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© Elektrisches Steuerungssystem fur Zusatzausru stung en von Fahrzeugen 

© Ein elektrisches Steuerungssystem fur Zusatzausrustun- 
gen von Fahrzeugen umfaSt ein Oder mehrere elektronisch© 
Baueinheiten. Bne elektronische Baueinhert kann ein elek- 
tronisch anpa&barer Sender sein, welcher so anpaftbar ist, 
daS er ein Steuersignal erzeugt welches einen Garagentor- 
mechanismus betatigt Eine wertere elektronische Bauein- 
heit, welche enthalten sein kann, ist ein elektrontscher 
KompaS. Noch eine weitere Baueinhert kann ein elektronisch 
anpaGbarer Spiegel sein, in welch em Parameter fur jeden 
Fahrer des Fahrzeuges gespeichert sind. Der elektronisch 
anpaSbare Ruckspiegel und der elektronisch anpaSbare 
Garagentoroffner kdnnen in vorteilhafter Weise Bestandteit 
eines schtussellosen Offnungssystems sein. 
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Die vorliegende Erfindung betrifft ein elektrisches 
Steuerungssystem fQr Zusatzausrustungen von Fahr- 
zeugen. 

Fahrzeuge werden oft mit einer Reihe von Zusatzaus- 
rustungen ausgestattet Die Befestigung dieser Zusatz- 
ausrustungen im Fahrzeug geschieht in bekannter Wei- 
se in oder auf dem Armaturenbrett, in Konsolen, die am 
Ruckspiegel befestigt sind, oder audi innerhalb des 
Ruckspiegeigehauses selbst Diese Befestigungsstellen 
behindern jedoch die Sicht des Fahrers. Wenn eine opti- 
sche Zusatzausrustung im Armaturenbrett befestigt ist, 
mufl der Fahrer seinen Buck von der StraBe wenden, urn 
die Anzeige der Zusatzausrustung zu sehea Zusatzaus- 
rustungen, die auf dem Armaturenbrett oder unterhalb 
des Ruckspiegels angeordnet sind, konnen das Blickf eld 
des Fahrers vor dem Fahrzeug beeintrachtigea Wenn 
die Zusatzausrustung in einem Teil des Ruckspiegels 



Steuerkursinformationen anzeigt, die auf einer elektro- 
nischen Schaltung innerhalb des Ruckspiegeigehauses 
zum Erkennen v n der Vorderseite des Ruckspiegeige- 
hauses aus dargestellt werden. 
5 Ein weiteres System, welches die Erfindung enthalt, 
umfaBt einen elektronisch anpaBbaren Spiegel, welcher 
anpaDbare Parameter zur Steuerung seiner Reflexion 
aufweist In einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung kann jeder Fahrer des Fahrzeuges Spie- 
io gelparameter nach seinen eigenen Erfordemissen ein- 
speichern. In einer Ausfuhrungsf orm der Erfindung kon- 
nen die Spiegelparameter entsprechend dem Identifizie- 
rungscode einer schlussellosen Ofmungsvorrichtung, 
die zum Offnen des Fahrzeuges verwendet wird, gesetzt 
is werden. Dementsprechend k6nnen die persSnlichen 
Daten jedes Fahrers automatisch von einem Speicher in 
Abhangigkeh eines schlussellosen Offnungssignales, das 
zur Offnung des Fahrzeuges verwendet wird, entnom- 
men werden. In einem erfindungsgemaBen System ist 



selbs.t vorgesehen ist, wird das Blickfeld des Fahrers 20 die elektronisch einstellbare Spiegelsteuerung in einer 



Ruckspiegelanordnung vorgesehen. Diese und andere 
Merkmale, GegenstSnde und Vorteile der vorliegenden 
Erfindung werden durch die folgende Beschreibung un- 
ter Bezugnahme auf die anliegenden Zeichnungen am 



hinter dem Fahrzeug zumindest teilweise durch die Zu« 
satzausrustung beeintrachtigt 

Moderne Fahrzeuge sind normalerweise so herge- 
stellt, daB sie eine Reihe verschiedener elektronischer 

Zusatzausrustungen, welche eine eigene Stromversor- 25 besten verstandlich. Die Zeichnungen zeigen: 
gung aufweisen, besitzen. Dies geschieht infolge ver- Fig. 1 ist eine schematische perspektivische Darstel- 
schiedener Zulieferer fur die unterschiedlichen Fahr- 1 " L J "° A --~ f -~- u f ~ 

zeug-Zusatzausrustungen. Das fuhrt jedoch zu einer 
Redundanz von elektrischen Bauteilen, und dement- 



lung eines Fahrzeuges, daB eine Ausfuhrungsform eines 
erfindungsgemaBen Systems enthalt; 
Fig. 2 ist eine ausschnittweise Ansicht von vorn auf 



sprechend erhoht es die Gesamtkosten aller Zusatzaus- 30 eine Ausfuhrungsform der Erfindung, die einen anpaB- 

" baren Garagenturoffner enthalt; 

Fig. 3 ist eine Ansicht von der linken Seite der in 
Fig. 2 dargestellten Ausfuhrungsform; 
Fig. 4 ist eine perspektivische Explosionsdarstellung 



rustungen. Eine Alternative zum Vorsehen separater 
Stromversorgungen fur jede einzelne Zusatzausrustung 
besteht darin, verschiedene Zusatzausrustungen als Teil 
einer einzigen teuren Einheit, z. B. eines elektronischen 



Armaturenbrettes vorzusehen. Ein Problem mit solchen 35 der Konstruktion einer Ausfuhrungsform der Erfin- 



Einheiten entsteht dadurch, daB der Ausf all irgendeines 
Teiles der Einheit dessen Austausch oder eine teuere 
Reparatur erfordert Diese Austausch- oder Reparatur- 
kosten erhdhen sich durch die Unzuganglichkeit solcher 
Einheitenbetrachtlich. 40 

Eine weit verbreitete Zusatzausrustung ist ein elek- 
tronisch anpaflbarer ROckspiegeL Solche Ruckspiegel 
umfassen im Normalfall einen Regelungsmechanismus 
zur Justierung der Starke des zum Fahrer reflektierten 
Lichtes. Diese Spiegel beinhalten dementsprechend ei- 45 
nen Blendschwellwert, welcher die Starke des Lichtes 
beinhaltet, die durch den Spiegel erfaBt wird, und die 
Anpassung seiner Reflexion bewirkt Jeder Fahrer muB 
den Spiegel von Hand justieren, wenn er inn fur seine 
personlichen Bedurfnisse anpassen will Diese Spiegel 50 
des Standes der Technik sind ungeeignet, wenn ver- 
schiedene Fahrer das Fahrzeug im Wechsel benutzen. 
Jeder Fahrer muB den Spiegel nach der Benutzung des 
Fahrzeuges durch einen anderen Fahrer justieren. Wei- 

terhin kann der Fahrer nicht erkennen, daB der Spiegel 55 dungsgemaBen Sendeempf angers; 



dung, die einen Ruckspiegel enthalt; 

Fig. 5 ist eine perspektivische Ansicht der zweiten 
Ausfuhrungsform der Erfindung mit einem elektroni- 
schen Ruckspiegel; 

Fig. 5a ist eine ausschnittweise perspektivische An- 
sicht eines Teiles des in Fig. 5 dargestellten Ruckspie- 
gels, welches die Anzeige in geschlossener Position 
zeigt; m 

Fig. 6 ist eine vergroBerte, ausschnittweise Quer- 
schnittansicht, wie sie sich entlang der Schnittlinie VI- VI 
inFig.Sergibt; 

Fig. 7 ist eine Ansicht von vorn auf eine weitere Aus- 
fuhrungsform der Erfindung mit einem Paar von Anzei- 
gen; 

Fig. 8 ist eine Ansicht von oben auf die in Fig. 7 dar- 
gestellte Ausfuhrungsform; 

die Fig. 9a und 9b sind elektrische Stromlaufplane, 
teilweise in Blockform, eines erfindungsgemaBen pro- 
grammierbaren Steuerschaltkreises und eines erfin- 



durch einen anderen Fahrer justiert wurde, bis das Blen- 
den des Spiegels seine Sicht stort In diesem Fall muB 
der Fahrer den Spiegel wahrend der Fahrt justieren, 
wenn das Blenden des Spiegels dem Fahrer das Einse- 
hen der StraBe erschwert 

Die vorliegende Erfindung besteht in einer Verbesse- 
rung des Standes der Technik durch Schaffung verbes- 
serter elektronischer Zusatzausrustungen. In einer Aus- 
fQhrungsf rm der Erfindung sind die elektronischen Zu- 
satzausrustungen in einem Rfickspiegelgehfiuse des 65 
Fahrzeuges vorgesehen. In einer bev rzugten Ausfuh- 
rungsf rm der Erfindung wird eine Anzeige mit einem 
Reflektor vorgesehen, welche die Tempera tur und/oder 



Fig. 10 ist ein Ablaufdiagramm des in der Mikrosteue- 
rung des in Fig. 9b dargestellten programmierbaren 
Steuerschaltkreises verwendeten Hauptprogrammes; 
die Fig. 11a, lib und He sind Ablaufdiagramme je 
eo eines der Unterprogramme des in Fig. 10 dargestellten 
Programmes; 

die Fig. 12a, 12b und 12c sind Ablaufdiagramme je 
eines weiteren Unterprogrammes des in Fig. 1 lb darge- 
stellten Programmes; 

die Fig. 13a und 13b sind Ablaufdiagramme je eines 
Unterprogrammes fur das in Fig. 1 lc dargestellte Pro- 
gramm und 

die Fig. 14a, 14b, 14c und 14d sind Ablaufdiagramme 
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3 4 
eines Unterbrechungs-Unterprogrammes zur Verwen- beschrieben wird, das durch die Fernbedienung 40a 
dung mit einem Programm der Fig. 10- 11c. ubermitteite SignaL 

Die Erfindung soil nachfolgend anhand von Ausfuh- In einer Ausfuhrungsf rm der Erfindung ist der Spie- 
rungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnungen gel 39 ein elektronisch anpaBbarer Spiegel, wobei die 
nahereriautert werden. 5 Anpassung durch einen elektrochromen Spiegel und 

In Fig. 1 ist ein Fahrzeug 10 dargestellt, welches das elektronisch justierbare Prismen erfolgen kann, oder es 
erfindungsgemafie System enthait In dem dargestellten handelt sich urn irgend eine andere geeignete Anpas- 
Beispiel handelt es sich urn einen Personenwagen rait sungseinrichtung fur einen Spiegel, mit der die Refie- 
normalerweise 2 oder 4 Turen, mdglicherweise einer xion des Spiegels entsprechend den Bedurfnissen des 
seitlichen Schiebetur und einer verschlieBbaren Koffer- i 0 Fahrers gesteuert werden kann. Die Schalter 31 und 32 
raumklappe. Das System der einen Ausfuhrungsform betatigen rechte und linke Karten-Leselampen (nicht 
der Erfindung umfaBt, wie in Fig. 1 dargestellt, eine rela- dargestellt), weiche in dem vorderen Randteil des Spie- 
tiv kleine Fernbedienung 21 in Form eines Schlusselan- gels 36 und ira hinteren Gehause 35 (Fig. 3) angeordnet 
hangers, welcher einen Schlusselring 19 zum Halten ei- sind. Der Schalter 33 (Fig. 2) ist ein Anpassungsschalter 
nes Zundschlussels 24, eines Hausschlussels 28 usw. be- i 5 fur einen elektrisch anpafibaren Spiegel (EAM), welcher 
sitzen kann. Jedoch, wie noch deutlich werden soil, sind einen inneren Regelkreis steuert, um den Spiegel an die 
keine SchlOssel zur Offnung eines verschlossenen Fahr- aktuellen lichtverhaltnisse anzupassen, wie dies mit Be- 
zeuges notwendig. In der erfindungsgemaBen Ausfuh- zug auf die Fig. 12a- 12c weiter unten beschrieben 
rungsform wird die Energie der kodierten Funkfre- wird Der Schalter 34 ist em S<^ter fur einen Garagen- 
quenz(RF)(odg; Wrarot-Energie) von der Fernbedie- 20 turoffner (GDO), welcher eine Mikrosteuerung 100 
nung 21, wie durch den Pfeil A in Fig. 1 angedeutet, zu (Fig. 9d) steuert, entweder um ein Funkfrequenzsignal 
einem Sendeempfanger 50 (Fig. 9a) eines Steuennoduls T, das den Sendeempfanger 50 nutzt, um den Garagen- 
ubertragen, welcher in einem Ruckspiegel 30 des in turoffnungsmechanismus 40 zu aktivieren, oder um das 
Fig. 1 dargestellten Fahrzeuges oder an anderen geeig- Programm der Mikrosteuerung zu steuern und das 
neten Steilen befestigt sein kann. Der Sendeempfanger 25 Steuersignal, welches die Fernbedienung 40a erzeugt, 
empfangt die Obertragene kodierte Energie, demodu- zu speichern. Durch Empfang und Speicherung des 
liert sie, und em mit dem Sendeempfanger verkoppelter Steuersignals von der Fernbedienung 40a wird die Mi- 
programmierbarer Steuerschaltkreis reagiert auf des- krosteuerung so eingestellt, daB sie danach die Energie 
sen Signale und ermdgiicht eine Vielzahl bestimmter des Signales T Gbertragt, weiche wirkt, um den Mecha- 
Steuerfunktionen. Eine ausfuhrliche Beschreibung der 30 nismus 40 zu betatigen. Das Spiegelgehause 35 ist an der 
Funktion des Schiusselanhangers 21, der von Dim er- Windschutzscheibe 11 des Fahrzeuges 20 oder an der 
zeugten Steuersignale und der Ablaufdiagramme eines Kante des Daches in bekannter Weise unter Verwen- 
Programmes, welches in einer Mikrosteuerung zur Aus- dung eines Kugelgelenkes 183 (Fig. 3 und 4) befestigt, 
gabe des feragesteuerten Offnungssignals enthalten ist, wahrend eine Kabelummantelung 41 vorgesehen sein 
wird in US-Patent 5 1 13 182 mit dem Titel "Steuersyste- 35 kann, um die elektrischen Leiter, die vom Spiegelgehau- 
me fur em Fahrzeug" beschrieben. Das System einer se 35 zu den ubrigen elektrischen Kreisen im Fahrzeug 
erfmdungsgemaBen Ausfuhrungsform in einer Spiegel- 20 fuhren, aufzunehmen. 

einheit 30 umfaBt: einen Sendeempfanger 50, welcher Die Einheit 30 umjaBt ferner einen Reflektor 38, der 
selektiv kodierte Funkfrequenzen (RF) Qbertragt, wie an der Oberseite des RQckspiegelgehause befestigt ist, 
dies durch dem Pfeil T auf einen Offnungsmechanismus 40 um eine Reflexion des umgekehrten Bildes der Vakuum- 
40 fur ein Garagentor dargesteUt ist Der bekannte Off- Fluoreszenzanzeigen 44 und 45 (Fig. 4) zu ermdglichea 
nungsraechanismus fur ein Garagentor reagiert auf das weiche horizontal innerhalb des Gehauses 35 angeord- 
Steuersignal zum Offnen und SchlieBen eines Garagen- net sind. Durch Anordnung des Reflektors an der Ober- 
tores. Der programmierbare Steuerschaltkreis steuert seite des Spiegels behindert er nicht das Gesichtsfeld 
den Sendeempfanger 50 (Fig. 9a), um ein Tragersignal 45 des Fahrers unterhaib des Spiegels. Die Verwendung 
zu erzeugen und einen binaren Code auf das Tragersi- eines Reflektors 38 ermoglicht es auch, die Anzeigen- 
gnal aufzumodulieren und so das Steuersignal zu sen- quelle auf einer Leiterplatte innerhalb der Spiegelein- 
den. Die Funktion des programmierbaren Steuerschalt- heit 30 anzuordnen, und schafft eine Anzeige, weiche 
kreises und des Sendeempfangers 50 werden im Detail aus Richtung vor dem Spiegel ohne Beschrankung oder 
weiter unten beschrieben. 50 Beeintrachtigung der reflektierenden Fiache des Spie- 

Die Fig. 2 und 3 zeigen eine erfindungsgemafle Aus- gels 39 betrachtet werden kann. ZusatzJich wird der 
fuhrungsform in einem Ruckspiegel, wobei eine Spiegel- Reflektor 38 durch Befestigung an der Spiegeleinheit 30 
einheit 30 vier Schalter 31 -34 umfaBt, weiche in dem durch den Fahrer automatisch in eine leicht betrachtba- 
Gehause 35 angeordnet sind Das System beinhaltet re Position gebracht, wenn die Spiegeleinheit 30 ver- 
auch eine Temperatur- und eine FCompaBanzeige 38 55 stellt wird, um den Spiegel 39 in eine optimale Position 
oberhalb des Gehauses und einen Ruckspiegel 39. Die zur Betrachtung des Raumes hinter dem Fahrzeug zu 
Spiegeleinheit 30 umfaBt einen Steuermodul (Fig. 9a bringen. Ein Dreiwegeschalter 43 (Fig. 3) ermoghcht es 
und 9b), welcher mnerhalb des Gehauses 35 (Fig. 4) an- dem Fahrer, eines von drei unterschiedlichen Steuersi- 
geordnet ist, und zunachst ein Funkfrequenz-Steuersi- gnalen zur Betatigung von drei unterschiedlichen fern- 
gnal B von emer Fernbedienung 40a im Anpassungsmo- «, gesteuerten Mechanismen zu wahlen, wie dies im fol- 
dus empfangt und dann ein Fernubertragungs-Steuersi- genden noch beschrieben wird. 
gnal T zum Steuermechanismus 40 eines Garagentor- Der Aufbau des Spiegels ist in Fig. 4 dargestellt Die 
dffners sendet (Fig. 1). Die Fernbedienung 40a ist nor- Spiegeleinheit 30 umfaBt ein Gehause, bestehend aus 
malerweise mit dem Offnungsmechanismus 40 fur das einem hinteren Gehauseteil 35 und einem vorderen 
Garagentor verkoppelt (Fig. 1) und erzeugt ein Steuer- es Randteil oder einer Abdeckung 36. Das Randteil 36 um- 
signal zur Fembetatigung des Offnungsmechanismus 40 faBt zwei Offnungen 152 und 153, weiche die Druck- 
f Or das Garagentor. Der Steuermodul in der Spiegelein- knopfschalter 34 und 33 entsprechend aufnehmen. Der 
hen 30 ermittelt und speichert, wie weiter unten nodi Spiegel 39, welcher ein elektrochromer Spiegel bekann- 
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tcr Bauart ist, wird hinter dera Randteil 36 ange rdnet 
Der Spiegel 39 besitzt eine Offnung 150, welche Licht 
zur v rderen Fotozelle 108 durchlaBt Die Fotozelle 108 
ist auf einer Leiterplatte 151 befestigt, welche hinter 
dem Spiegel 39 angeordnet ist Die Leiterplatte 151 5 
trigt die meisten der in den Fig. 9a und 9b dargestellten 
elektrischen Bauteile. Die Anzeigenquellen 44 und 45 
sind ebenso wie ein bekannter Anzeigentreiber 167 auf 
einer Anzeigen-Leiterplatte 166 angeordnet, die auf 
Fuhrungspfosten 165 abgestutzt wird, welche horizontal 10 
aus dem Gehause 35, nahe von dessen Oberseite vorste- 
hen. Obgleich ein Paar der Anzeigequellen 44 und 45 
dargestellt sind, kann auch eine einzelne Anzeigequelle, 
welche sowohl die Temperatur als auch den Steuerkurs 
des Fahrzeuges simultan anzeigt, vorgesehen werden. 15 
Als elektronische Anzeigen konnen handelsflbliche Va- 
kuum-Fluoreszenzanzeigen, Leuchtdioden oder andere 
geeignete Anzeigevorrichtungen dienen. Der Reflektor 
38 besteht vorzugsweise aus reflektierendem schwarz- 
em Kunststoff, weil dieser das Erscheinen eines Mehr- 20 
fachbiTdes auf delh Reflektor verhindert und so ein ein- 
ziges klares Bild ergibt Ein Uchtdurchlassiges Filter 189 
bedeckt die Anzeigequellen 44 und 45 und ist auf einer 
Offnung im Gehause 35 befestigt, urn das Bild von den 
Anzeigequellen 44 und 45 auf den Reflektor 38 zu fokus- 25 
sieren, und es kann auch dazu verwendet werden, die 
Farbe des Bildes zu steuern, welches vom Reflektor 38 
reflektiert wird Ein Leiter 156 verkoppelt die Anzeigen- 
Leiterplatte 166 mit einer Mikrosteuerung auf der Lei- 
terplatte 151. Ein Magnetfeld-Sensor 169 des KompaB- 30 
Schaltkreises 86 (Fig. 9a) ist ebenfalls mit dem ubrigen 
KompaB-Schaltkreis auf der Leiterplatte 151 durch ei- 
nen Leiter 158 verbunden. Eine linke Kartenleselampe 
170 ist innerhalb eines parabolischen Reflektors 171 und 
hinter einer Unse 172 angeordnet Die linke Kartenlese : 35 
lampe ist mit einem Steuerschaltkreis, welcher auf der 
Leiterplatte 151 befestigt ist, durch einen Leiter 157 
verbunden. Die rechte Kartenleselampe (nicht darge- 
stellt) ist ahnlich konstruiert und mit der Leiterplatte 
151 durch einen Stecker 155 verbunden. Die Druck- 40 
knopfschalter 31 und 32 und der Reflektor 38 sind inner- 
halb des Gehauses 35 befestigt Eine bekannte manuelle 
Tag-/Nacht-Umschaltung 175 kann zur manueUen An- 
passung der Spiegeleinheit 30 fur den Tag- und Nacht- 
betrieb vorgesehen werden. Eine Schraube 177, die 45 
durch die Unterlegscheibe 178, den Tag-Nacht-Um- 
schalter 175 und das Gehause 35 hindurchgeht, verbin- 
det die Spiegeleinheit 30 mit einer Tragerbefestigungs- 
klammer 184. Die Tragerbefestigungsklammer 184 um- 
faBt eine hintere Kugel 183, welche durch die Trager- 50 
buchse 179 gehalten wird. Eine Klammer 180, welche in 
bekannter Weise entweder an der Windschutzscheibe 
des Fahrzeuges mittels eines Klebers oder am Dach des 
Fahrzeuges befestigt ist, besitzt eine Gelenkkugel 182, 
welche durch die Tragerbuchse 179 gehalten wird. Die 55 
vorderen und hinteren Kugeln 182 und 183 ermoglichen 
dem Benutzer die Anpassung des Spiegels 30. Ein Tra- 
gerbefestigungsgehause 181 umhullt den Magnetfeld- 
sensor 169 und die Klammer 180. 

Die Fig. 5, 5a und 6 zeigen eine Einheit 30 in einer 60 
zweiten Ausfuhrungsfonn, welche einen Spiegel 39 und 
eine wahlweise anordenbare Reflektoreinheit 38 urn- 
faflt Ihre RQckspiegeleinheit besitzt ein Randteil 36 und 
ein Gehause 35. Das Randteil 36 dient dazu, den Spiegel 
39 zwischen der Vorderkante 36a und dem Randteil 36 65 
zu halten. 

Das Randteil 36 weist eine Anzeigequelle 37 auf, wel- 
che eine Vakuum-Fluoreszenzanzeige oder ein anderer 



geeigneter Typ einer Anzeige sein kann, die an dessen 
oberem Teil befestigt ist, und deren nach oben stehende 
Seitenwande 198 und 199 an jeder Seite der Anzeigen- 
quelle 37 angeordnet sind. Die Anzeigenqueile 37 be- 
steht vorzugsweise aus einer digitalen Anzeige, welche 
steuerbar ist, und im folgenden unter Bezugnahme auf 
die Fig. 10, 12a, 12b, 12c, 13a, 13b. 13c, 14a und 14b naher 
beschrieben werden soli, und welche Informationen an 
den Fahrer oder einen Beifahrer des Fahrzeuges, in dem 
die Spiegeleinheit 30 angeordnet ist, ausgibt Das Rand- 
teil 36 enthalt ein schwenkbares Reflektorelement 42, 
welches senkrechte Seitenwande 198' und 199 7 besitzt, 
die im allgemeinen in der gleichen Ebene mit den senk- 
rechten Seitenwanden 198 und 199 des Randteiles 36 
liegen. 

Die schwenkbare Anzeigereflektoremheit 42 ist in 
Fig. 5 in ihrer hochstehenden oder off enen Position dar- 
gestellt, und reflektiert die Zeichen 46 von ihrer reflek- 
tierenden Flache 38. Die reflektierende Flache 38 ist von 
einer im wesentlichen konkaven Wand 47 urogeben. Das 
schwenkbare Anzeigereflektorelement 38 besitzt eine 
Deckflache 49, welche an der gegenfiberiiegenden Seite 
der reflektierenden Flache 38 der Anzeigeeinheit 42 an- 
geordnet ist, und welche einen Teil der oberen Flache 
der Einheit 30 darstellt, wenn die Anzeigeeinheit 42 sich 
in geschlossener Position, wie in Fig. 5a dargestellt, be- 
findet 

Wie in Fig. 5a erkennbar ist, wird die schwenkbare 
Anzeigeeinheit 42 vorzugsweise bflndig zwischen den 
senkrechten Seitenwanden 198, 198' und 199, 199 7 aufge- 
nommen (Fig. 5). In Fig. 5a bedeckt und Qberlagert die 
schwenkbare Anzeigeeinheit 42 vollstandig die Anzei- 
gequelle 37 (Fig. 5), welche die reflektierende Anzeige 
selbst tragt 

Fig. 6 zeigt einen Teil der Seitenwande des Randteiles 
36 und des Gehauses 35, welche geschnitten sind, urn 
den inneren Aufbau der Ruckspiegeleinheit 30 zu zei- 
gen. Die elektrische Schaltung innerhalb der Einheit 30 
ist in Fig. 6 nicht dargestellt, sie hat jedoch den gleichen 
Aufbau wie die in Tig. 4 dargestellte Schaltung. Die 
Vorderkante 36a (Fig, 6) des Randteiles 36 halt den 
Spiegel 39 in der Einheit 30, wahrend mindestens ein 
Stutzteil 25 den Spiegel 39 vom Inneren der Einheit 30 
auf Abstand halt 

Das Anzeige-Reflektorelement 38 ist im Schnitt in 
Fig. 6 dargestellt und besteht vorzugsweise, wie vorste- 
hend erwahnt, aus reflektierendem schwarzem Kunst- 
stoff; es kann jedoch auch aus Glas mit einer reflektie- 
renden Spiegelfiache oder einer hochglanzpolierten 
Metallflache bestehen. Das Element mit der reflektie- 
renden Rache 38 kann auf die Innenseite der Flache 27 
der schwenkbaren Abdeckung 49 geklebt oder in ande- 
rer Weise befestigt sein, urn es zusammen mit der Flache 
27 um ein Gelenk 26 zu schwenken. Vorzugsweise wird 
ein Gelenkpaar vorgesehen, von denen eines (z. B. Ge- 
lenk 26), wie in Fig. 6 erkennbar ist, durch die Wand 198 
verlauh, und das andere Gelenk (nicht dargestellt) durch 
die Wand 199geht 

Das Anzeigeelement 37 ist vorzugsweise eine umge- 
kehrte Vakuum-Fluoreszenzanzeige, so daB das vom 
Element 38 reflektierte Bild fur den Fahrer des Fahrzeu- 
ges lesbar ist Alternative Formen der Anzeige sind eine 
hinterleuchtete FlQssigkristallanzeige und Leuchtdi- 
oden (LEDs> 2L B. geben rote und wei&e LEDs genu- 
gend Licht ab, um ein Bild auf dem Reflektor 38 zu 
erzeugen, welches vom Fahrer des Fahrzeuges leicht 
erkannt werden kann. 
Fig. 7 ist eine Vorderansicht einer anderen Ausfuh- 
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rungsform eines Rfickspiegels fur ein Fahrzeug, das eine 
Einheit 30 mit einem Spiegel 39, einer Anzeigenqueile 
37 (die gestrichelt dargesteilt ist), und einem Randteil 36 
zum Halten des Spiegels 39 zeigt Ein Paar Reflektoren 
22 und 23 sind links und rechts der Mine der Einheit 30 5 
angeordnet Ein Reflektor 22 wird von einem Stutzarm 
22a abgestfitzt und der Reflektor 23 wird von einem 
Stutzarm 23a gehalten. Die Reflektoren 22 und 23 sind 
so bef estigt, dafi der Fahrer und der Beifahrer im Fahr- 
zeug gleichzeitig die Anzeige 37, die von den Reflekto- 10 
ren 22 und 23 entsprechend reflektiert wird, erkennen 
kSnnen. 

In Fig. 8 ist eine Drauf sicht auf die in Fig. 7 gezeigte 
Spiegeleinheit 30 dargesteilt, bei der das Anzeigeele- 
ment 37 den umgekehrten Buchstaben "W" anzeigt, wel- 15 
cher von den Reflektoren 22 und 23 reflektiert wird. Ein 
Paar Lichtstrahien C und D zeigen schematised die Re- 
flexion des aufrecht nach unten stehenden Buchstaben 
"W* durch die Reflektoren 22 und 23. So sorgt der Re- 
flektor 22 fur eiae umgekehrende Reflexion des Anzei- 20 
geelementes 37 in Richtung zum Fahrer, wie dies sche- 
matisch durch den Strahl C angedeutet ist, und der Re- 
flektor 23 sorgt fflr ein umgekehrtes Bild des Anzeige- 
elementes 37 zum Beifahrer, wie dies schematisch durch 
den Strahl D angedeutet ist 25 

Nachdem vorstehend die bevorzugte Gesamtkon- 
struktion des Systems und ihre Anordnung in einem 
Fahrzeug kurz beschrieben wurde, soli nunmehr eine 
detailiierte Beschreibung des bevorzugten Ausfflh- 
rungsbeispieles, zuerst unter Bezugnahme auf die in den 30 
Fig. 9a und 9b dargestellten Stromlaufplane, und da- 
nach unter Bezugnahme auf die in den Fig. 10a bis 15d 
dargestellten Prognunmablaufdiagramme beschrieben 
werden. 

In Fig. 9a ist dargesteilt, wie eine Funkfrequenz-Sen- 35 
deempfarigerschaltung 50 innerhalb eines Gehauses 35 
des Ruckspiegels 30 angeordnet ist Die Funkfrequenz- 
schaltung 50 umfaBt eine Mischstufe 51, welche eine 
Bezugsfrequenz 52 mit einem an einem Ausgang 55 an- 
liegenden Signal eines steuerbaren Teilers 58 moduliert 40 
Das Bezugsfrequenzsignal 52 ist eine Festfrequenz, wel- 
che von eiaem handeisfiblichen Farbsynchronsignalge- 
nerator fur ein Fernsehgerat mit einer Frequenz von 
annahernd 4 MHz erzeugt werden kann. Der steuerbare 
Teller 58 kann eine handelsubliche integrierte Schaltung 45 
vom Typ 145151 oder 145106, oder ein anderer geeigne- 
ter steuerbarer Teiler sein. Das Ausgangssignal der 
Mischstufe 51 enthaUt Gleich- und Wechselspannungs- 
anteile. 

Ein TiefpaBfilter 53 ist vorgesehen, urn die Wechsel- 50 
spannungsanteile a us dem Ausgangssignal der Misch- 
stufe 51 auszufiltern. Das Gleichspannungssignal am 
Ausgang des Tiefpafifilters 53 wird als Steuereingang 
einem Spannungssteuerungsoszillator (VCO) 54 zuge- 
ffihrt Das Ausgangssignal des Spannungssteuerungsos- 55 
zillators wird in Abhangigkeit der GrdBe des Ausgangs- 
signales vom TiefpaBfilter 53 ansteigen oder absinken. 
Das Ausgangssignal des VCO 54 ist mit einem durch 256 
teilenden Teiler 57, einem Schalter 61 und einer zweiten 
Mischstufe 59 verbunden. 60 

Ein steuerbarer Teiler 58 empfangt das Ausgangssi- 
gnal vom Festwertteiler 57 und erzeugt ein Ausgangssi- 
gnal mit einer Frequenz, welche durch ein Steuerbyte, 
das vom Ausgangsterminal 1021 (Fig. 9b) der Mikro- 
steuerung 100 fiber den Bus 65 empfangen wird. Die es 
Mischstufe 59 empfangt auch das Ausgangssignal eines 
rauscharmen Verstarkers 60, welcher die Energie der 
Signale A und B verstarkt, die von der Antenne 62 emp- 



fangen und von dem schltissellosen Offner 21 und der 
Fernbedienung 40a entsprechend Qbertragen werden. 
Wenn der Garagentfiroffner nicht mit einem schlflssel- 
losen Offnungssystem bedient wird, ist der rauscharrae 
Verstarker 60 nicht notwendig, und dementsprechend 
kann ein Widerstand, eine Spitzendiode oder jede ande- 
re geeignete Anpassungsschaltung verwendet werden, 
urn die Antenne 62 mit der Mischstufe 59 zu verbinden. 
Ein Obertragungs/Empfangs-Umschalter 61 mit FET 
wird durch ein vom Ausgang 22 ausgehendes Signal der 
Mikrosteuerung 100 uber die Leitung 66 gesteuert, urn 
ein Tragersignal vom VCO 54 zur Antenne 62 zuzufuh- 
ren. Der Schalter 61 verbindet selektiv den VCO 54 mit 
der Antenne 62 ebenso, wie er ein Steuerbyte auf das 
vom VCO 54 erzeugte Tragersignal moduliert wie dies 
im folgenden noch beschrieben wird Die SignaJenergie 
T wird somit durch den Sendeempf anger 50 in Abhan- 
gigkeit vom SchlieBen des Schalters 3.4 (Fig. 2) ubertra- 
gen, urn den elektronischen Garagentormechanismus 40 
(Fig. 1) zu betatigen. Der Ausgang der Mischstufe 59 ist 
mit einem TiefpaBfilter 63 versehen, welches die Signale 
oberhalb einer Frequenz von etwa 1 KHz ausfiltert Ein 
Demodulator 64, welcher eine integrierte Widerstands- 
Kondensatorschaltung sein kann, wird das Ausgangssi- 
gnal des TiefpaBfilters 63 weiter anpassen, urn einen 
Gleichspannungspegel zu erzeugen, welcher von der 
Mikrosteuerung verwendet wird, urn zu bestimmen, 
wenn das Funkfrequenzsignal vom Sendeempfanger 50 
empfangen wird, wie dies weiter unten unter Bezugnah- 
me auf die Fig. 14a— 14d noch beschrieben werden soIL 
Eine Mikrosteuerung 100 steuert die Funktion, und 
diese kann ein handelsublicher IC 68HC05B6 sein, wel- 
cher einen energieunabhSngigen Speicher 115 enthalt; 
es kann jedoch jeder geeignete Mikroprozessor ver- 
wendet werden. Der FET-Umschalter 61 empfangt ein 
Sende/Empfangssignal vom Ausgangsterminal 1022 der 
Mikrosteuerung 100 fiber die Leitung 66. Der Ausgang 
des Demodulators 64 ist fiber die Leitung 67 mit dem 
Funkfrequenz-Eingangsterminal 1023 der Mikrosteue- 
rung verbunden* -Wie^oben erwihnt wurde, ist der 
Steuereingang des Teilers 58 mit den Ausgangstermi- 
nals 1021 fiber die Leitungen 65 verbundea 

Ein Unterbrechungs-Ifogangstenninal 1008 der Mi- 
krosteuerung 100 ist so verbunden, dafi es die Unterbre- 
chungssignale von verschiedenen Eingangsquellen auf- 
nehmen kann. So ist der Demodulator 64 fiber eine Di- 
ode 69 verbunden, urn das Eingangsterminal 1008 der 
Mikrosteuerung zu unterbrechen. Das Eingangs-Unter- 
brechungs-Terminal 1008 ist auch mit dem Schalter 71 
fiber einen steuerbaren Widerstand 72 und eine Diode 
73 verbunden. Ein reenter Kartenlampenschalter 75 ist 
in ahnlicher Weise verbunden, um das Eingangsterminal 
1008 der Mikrosteuerung 100 fiber einen steuerbaren 
Widerstand 76 und eine Diode 77 zu unterbrechen. Die 
Kathoden der Dioden 73 und 77 werden durch die steu- 
erbaren Widerstande 72 und 76 auf einem hohen Pegel 
(etwa 5 Volt) gehalten, bis der Schalter 71 oder der 
Schalter 75, welche das Kathodenpotential auf einen 
niedrigen Pegel (Grundpotential) absenken, geschlossen 
ist Ein Innenbeleuchtungseingang 79 ist angeschlossen, 
um das Eingangsterminal 1008 der Mikrosteuerung 100 
fiber einen steuerbaren Widerstand 80 und eine Diode 
81 zu unterbrechen. Der Innenbeleuchtungseingang 79 
weist einen hohen Pegel auf, wenn alle Tfiren des Fahr- 
zeuges geschlossen sind. Der steuerbare Widerstand 80 
halt somit die Kathode der Diode 81 auf hohem Pegel, 
wenn die Tfiren des Fahrzeug es geschlossen sind. Wenn 
eine oder mehrere Tfiren des Fahrzeuges gedffnet sind, 
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weist der Innenbeleuchtungseingang 79 einen niedrigen 
Pegel auf, wodurch auch die Kathode der Diode 81 ei- 
nen niedrigen Pegel besitzt Der steuerbare Widerstand 
82 halt das Eingangsterminal 1008 auf hohem Pegel bis 
die Kathode eine der Dioden 69, 81 t 73 oder 77 auf einen 
niedrigen Pegel an der Kathode gebracht hat, urn diese 
vorzuspannen und die Eingangsterminals 1008 auf einen 
niedrigen Pegel zu bringen. Der Schalter 71 ist mit dem 
Eingangsterminal 1007 der linken Kartenlampe verbun- 
den und der Schalter 75 ist mit dem Eingangsterminal 
1009 der rechten Kartenlampe verbunden. Die Ein- 
gangsterminals 1009 und 1007 der Mikrosteuerung 100 
weisen niedrige Pegel auf, wenn die Schalter 75 und 71 
entsprechend geschlossen sind. Das Eingangsterminal 
1006 ist mit dem Innenlampeneingang fiber den Leiter 
79 verbunden, und es befindet sich auf einem niedrigen 
Pegel, wenn der Innenlampeneingang sich auf hohem 
Pegel befindet, wodurch angezeigt wird, daB eine der 
TOren des Fahrzeuges offen ist Wie weiter unten noch 
erlautert wird, erzeugt der Demodulator am Funkfre- 
quenzslgnaleingAgsterminal 1023 einen niedrigen Pe- 
gel, wenn der Funkfrequenzausgang des VCO 54 und 
ein Signal, welches fiber die Antenne 62 empfangen 
wird, im wesentlkhen die gleiche Frequenz aufweisen. 
Wie im folgenden mit Bezug auf die Ablaufdiagramme 
in den Fig. 11a bis 14d noch naher erlautert wird, rea- 
giert das Programm der Mikrosteuerung auf eine Un- 
terbrechung, welche durch ein Unterbrechungsterminal 
1008 mit einem niedrigen anliegenden Pegel ermittelt 
wird, urn die Eingangsterminals 1006, 1007, 1009 und 
1023 abzufragen und die Ursache der Unterbrechung zu 
bestimmen. Die Mikrosteuerung wird dann die Karten- 
lampen, den Sendeempfanger usw. steuern, und auf die- 
ser Basis werden die Eingangsterminals 1006, 1007, 1009 
oder 1023 simultan mit dem Eingangs-Unterbrechungs- 
terminal 1008 einen niedrigen Pegel haben. 

Ein Bus 83 verbinden einen Ausgang 1005 der Mikro- 
steuerung einen schlussellosen Offner mit der Schnitt- 
stellenschaltung 84 fur den schlussellosen Offner. Die 
SchnittsteUenschaltung fur den schlussellosen Offner er- 
zeugt ein Ausgangssignal in der Leitung 85, welches die 
TOren des Fahrzeuges verriegelt, oder ein Ausgangssi- 
gnal in der«Leitung 87, welches die Tfiren entriegelt, und 
zwar in Abhangigkeit eines fiber den Letter 83 zuge- 
fuhrten Steuersignals vom Ausgangsterminal 1005. Ein 
bidirektionaler Bus 89 verbindet das Eingangs-/ Aus- 
gangsterminal 1003 der Mikrosteuerung mit der Kom- 
paflschaltung 86. Eine besonders effektive KompaB- 
schaltung wird im Detail im US-Patent 4 546 551, ausge- 
geben am 15. Oktober 1985, mit dem Titel "Elektrischer 
SteuerkompaB" und im US-Patent 4 424 631 mit dem 
Titel "Elektrischer KompaB", ausgegeben am 10. Januar 
1984,beschrieben. 

Die Signale eines oder mehrerer Temperaturffihler 
(nicht dargestellt), welche extern und/oder intern am 
Fahrzeug befestigt werden konnen, sind mit einer Tern- 
peraturschaltung 88 fiber eine Leitung 93 verbunden. 
Die Temperaturschaltung 88 erzeugt ihrerseits ein Aus- 
gangssignal, das fiber die Leitung 94 dem Temperatur- 
eingangsterminal 1001 der Mikrosteuerung zugeffihrt 
wird. Die Temperaturffihler k6nnen in Form von Ther- 
mistoren vorgesehen werden, und die Temperaturschal- 
tung 88 kann einen Puffer zur Anpassung zwischen dem 
Sensor bzw. den Sensoren und dem Eingangsterminal 
1001 der Mikrosteuerung enthalten. 

Eine Stromversorgung 96 erzeugt eine stabilisierte 
+ 5 V Gleichspannung ais Bezugspotential am Terminal 
97 und eine stabilisierte + 12 V Gleichspannung als Be- 



zugspotential am Terminal 98. Die Schaltungen zur Er- 
zeugung der stabilisierten Spannungen sind bekannt 
und sollen deshalb hier in weiteren Einzelheiten nicht 
naher beschrieben werden. Die Str mversorgung 96 er- 
5 halt ihre Energie aus der Batterie des Fahrzeuges fiber 
einen Leiter 99 und einen Masseleiter 101. Ein Zfindsi- 
gnal des Fahrzeuges wird sowohl der Stromversorgung 
96 als auch der Mikrosteuerung 100 am Zundennitt- 
lungs-Eingangsterminal 1002 fiber die Leitung 103 zuge- 
io ffihrt Ein Signal, welches fiber die Leitung 105 anliegt, 
wird einem Rfickwartsfahrt- Eingangsterminal 1004 der 
Mikrosteuerung zugeffihrt, so daB die Mikrosteuerung 
erkennen kann, wenn sich das Fahrzeug in Ruckwarts- 
fahrt befindet Eine Photozelle 108 an der Vorderseite 
15 ermoglicht die Bestimmung der Starke des vor dem 
Spiegel 39 vorhandenen Lichts. Ein Widerstand 109 ist 
mit der Photozelle 108 zwischen dem Bezugspotential 
von +5 V Gleichspannung und Masse als Spannungstei- 
ler in Reihe geschaltet Die Verbindung der Photozelle 
20 108 und des Widerstandes 109 ist mit dem Eingangster- 
minal 1010 ffir die vordere Photozelle der Mikrosteue- 
rung 100 fiber einen Analog/Digital (A/D)- Wandler 102 
verbunden. Eine hintere Photozelle 111 sorgt in Shnli- 
cher Weise ffir die Ermittlung der Starke des vorhande- 
25 nen Lichtes auf der Rfickseite der Spiegeleinheit 30. Ein 
Widerstand 113 ist mit der hinteren Photozelle 111 zwi- 
schen dem +5 V-Gleichspannungspotential und Masse 
in Reihe geschaltet Die Verbindung der Photozelle 111 
und des Widerstandes 1 13 ist mit dem Eingangsterminal 
30 1011 der Mikrosteuerung 100 ffir die hintere Photozelle 
fiber einen A/D- Wandler 112 verkoppelt Die Signale 
der Eingangsterminals 1010 und 1011 werden aus ihrer 
anlogen Form durch die A/D-Wandler 102 und 112 in 
entsprechende digitale Signale umgeformt, urn die Mi- 
35 krosteuerung mit den aktuellen Werten der Lichtstarke 
vor und hinter der Spiegeleinheit zuversorgen. 

Ein energieunabhangiger Speicher (NVM) 115 ist mit 
dem Eingangs-/ Ausgangs-Terminal 1012 der Mikro- 
steuerung 100 fiber einen bidirektionalen Bus 115' ver- 
40 bunden und speichert die Zustandsinformation, wenn 
die Zfindung des Fahrzeuges 20 ausgeschaltet ist Die 
FET/Schalter lft und ^121 werden durch Ausgangssi- 
gnale von den Terminals 1013 und 1014 der Mikrosteue- 
rung gesteuert Der Schalter 116 betatigt die linke Kar- 
45 tenlampe 117, wenn entweder der Schalter 71 ffir die 
linke Kartenlampe betatigt wird oder das Innenbeleuch- 
tungs-Eingangsterminal 1006 seinen Zustand andert 
Der Schalter 121 betatigt die rechte Kartenlampe 120, 
wenn entweder der Schalter 75 ffir die rechte Karten- 
50 lampe betatigt wird oder das Innenbeleuchtungs-Ein- 
gangsterminal 1006 seinen Zustand andert 

Ein Schalter 124 ffir einen elektrisch anpaBbaren 
Spiegel (EAM) ist fiber einen steuerbaren Widerstand 
125 mit einem Schalter-Eingangsterminal 1015 der Mi- 
ss krosteuerung 100 zur Anpassung des EAM verbunden. 
Der Schalter 124 steuert die Mikrosteuerung, urn die 
Spiegelparameter des elektronisch anpaBbaren Spie- 
gels 135 anzupassen. Ein Schalter 127 ffir einen Gara- 
gentoroffner (GDO) ist mit einem Schalter/Eingangs- 
6o terminal 1016 der Mikrosteuerung 100 fiber einen steu- 
erbaren Widerstand 128 verbunden. Der Schalter 127 
steuert die Mikrosteuerung, urn eine Femsteuerung ffir 
einen Garage ntormechanismus anzupassen, oder urn 
ein gespeichertes Steuersignal ffir einen Garagentorme- 
65 chanismus zu fibertragen. Das Anzeigeausgangstermi- 
' nal 1017 der Mikrosteuerung gibt Ausgangssignal e der 
Anzeige an den Treiber 130, welcher das Anzeigeele- 
ment 131 steuert, urn die KompaB-lnformati n, die 
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Temperaturinformauon oder jede andere notwendige 
Information fur den Fahrer uber den Reflekior 38 anzu- 
zeigen. Die Anzeige 131 kann mit einer Vakuum-Fluo- 
reszenzanzeige, welche einen groBen Strom (in der 
GroBenordnung von 150 mA) zieht, sein. Der Treiber 
130 der Anzeige enth&lt einen Transistor, welcher den 
Treiber des Displays abtrennt, um die groBe Strombela- 
stung auszuschaiten, wenn das Fahrzeug nicfat einge- 
schaltet ist 

En EAM-Ausgangsterminal 1018 der Mikrosteue- 
rung gibt ein Treibersignal an eine EAM-Schnittstelle 
138, welche den EAM 135 steuert, um dessen Reflektion 
anzupassea Ein dreistufiger Schiebeschalter 136 ist mit 
dem Eingangsterminai 1020 der Mikrosteuerung 100 
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Lampenschalter sein. Diese Daten werden vom energie- 
unabhangigen Speicher auf den RAM entsprechend 
ubertragen. 

Dann wird, wie durch den Block 202 angedeutet das 
Sende/Empfenger-Ausgangsterminal 1022 in den Emp- 
fangsmodus geschaltet (der Schalter 61 wird ausgeschal- 
tet). Der Frequenzerzeuger des Funkfrequenz 
(RF>Sendeempfangers 50 (Fig. 9a) einschlieBlich der 
Mischstufe 51, des TiefpaBfilters 53, des spannungsge- 
steuerten Oszillators 54 des durcb 256 teilenden Teilers 
57 und des steuerbaren Teilers 58 stellen den span- 
nungsgesteuerten Oszillator 54 so ein, daB er ein Signal 
mit der Frequenz der Offnungsvorrichtung 21 des 
schlussellosen Offners aussendet, wie dies im Block 203 



verbunden und verkorpert drei Kanale. Die Positionen 15 angedeutet ist Diese Frequenz kann 315 MHz betragen, 



des Schiebeschalters bestimmen mit den Speicherstellen 
fur die GDO-Steuersignale uberein. Dementsprechend 
kann ein Signal, das durch den anpaBbaren Obertrager 
ubertragen wurde, von dem Speicherplatz zuruckgeholt 
werden, der mit^ierSchaltposition des Schiebeschalters 20 
ubereinstimmt, und ein zu speicherndes Steuersignal 
kann an dem Speicherplatz gespeichert werden, der der 
Schaltposition des Schiebeschalters entspricht Jeder 
Kanal verkorpert somit ein Steuersignal, welches einen 
entsprechenden Garagentormechanismus betatigt Die 25 
Wahlmdguchkeit von drei Kanalen ist nur beispielhaft 
genannt, und es kdnnen mehr oder weniger (Candle vor- 
gesehen werden. Die Funktion der Mikrosteuerung 100 
wird nun in Verbindung mit den Ablaufdiagrammen der 
Fig. 10 bis 15d beschrieben. 30 

Das Hauptprogramm fur die Mikrosteuerung 100 ist 
in Fig. 10 dargestellt Das Programm beginnt mit einer 
Initialisierung des Blockes 200, bei welcher die Eingange 
zur Mikrosteuerung 100 gebildet werden, ein Schreib- 



aber es kann jede geeignete Frequenz verwendet wer- 
den. Das Programm der Mikrosteuerung wird dann mit 
dem Schalterpruf-Unterprogramm SWCHK in Block 
204 fortgesetzt, welches in Verbindung mit den Fig. 1 la, 
lib und 11c weiter unten noch naher beschrieben wer- 
den solL Durch die folgende Durchfiihrung des Unter- 
programmes SWCHK ermittelt das Programm der Mi- 
krosteuerung, wie dies durch Block 205 angedeutet ist, 
ob die Zundung ein- oder ausgeschaltet ist Wenn das 
Zundungs-Eingangsterminal 1002 der Mikrosteuerung 
anzeigt daB die ZQndung nicht eingeschaltet ist, kehrt 
das Programm zum Unterprogramm SWCHK zuruck. 
Wenn im Test des Blockes 205 f estgestellt wird, daB die 
Zundung eingeschaltet ist, geht das Programm zum 
Block 206 weiter, indem die Temperaturdaten vom 
Temperaturschaltkreis 88 durch Lesen des Eingangster- 
minals 1001 zuruckgewonnen werden. Die KompaBda- 
ten kdnnen aus dem KompaBschaltkreis 86 durch Lesen 
des Eingangsterminals 1003 oder durch die Steuerkurs- 



Lese-Speicher (RAM) geldscht wird, und das Steuerpro- 35 information, die durch die Mikrosteuerung unter Ver 



gramm von einem inneren NUR-Lese-Speicher (ROM) 
in den RAM umgeladen wird. Das Programm wird im- 
mer initialisiert nachdem die Batterie abgeklemmt wur- 
de, was eine Unterbrechung der Stromversorgung 96 
verursacht(Fig. 9a). 

Im allgemeinen arbeitet die Mikrosteuerung in einem 
"Stop-Modus*, welcher unterbrochen wird, wenn das 
Eingangsterminai 1008 einen niedrigen Pegel annimmt, 
oder durch eine Unterbrechung des Taktgebers, die un 



wendung der Ablaufdiagramme, die im US- Patent 4 546 
551 mit dem Titel "Elektrisches Steaerungssystem" be- 
schrieben sind, berechnet werden. Die im Block 206 zu- 
ruckgewonnenen Daten werden durch das Programm 
40 der Mikrosteuerung entsprechend Block 207 weiterver- 
arbeitet Die KompaBanzeige wird auf den neuesten 
Stand gebracht um die aktuellen KompaBdaten, wie im 
Block 208 angedeutet, anzuzeigen, und die Temperatur- 
anzeige wird auf den neuesten Stand gebracht, um die 



ter Bezugnahme auf die Fig. 14a bis 14d im folgenden 45 aktuelle Temperatur, wie im Block 209 angegeben, an- 



noch naher beschrieben werden soil Das Unterbre 
chungsterminal 1008 wird durch die Schalter 71 und 75, 
durch den Innenraumbeleuchtungs-Eingang 79, oder 
durch die Funkfrequenzschaltung 50 auf einen niedrigen 
Pegel gebracht In Reaktion auf das Absinken des Pe- 
gels des Unterbrechungseinganges wird die Mikro- 
steuerung sensibel fOr die Reaktion auf einen Steuerein- 
gang. Es ist auch erwQnscht, die Mikrosteuerung mit 
einer konsequenten Ruckstellung zu versehen, um die 



zuzeigen. Das Programm der Mikrosteuerung geht 
dann zuruck zum Unterprogramm SWCHK 204 durch 
PortE. 

Nach Eintreten in das in den Fig. 11a, lib und 11c 
50 dargestellte Unterprogramm SWCHK wird die Ziind- 
spannung, die uber den Leiter 103 zugefuhrt wird, durch 
die Mikrosteuerung 100 bestimmt indem das Eingangs- 
terminai 1002 gelesen wird, und der dabei angezeigte 



Status wird gespeichert, wie dies im Block 215 angege- 
ZuveriSssigkeit der Software innerhalb des RAM in der 55 ben ist Die Mikrosteuerung bestimmt ob der im Block 
Mikrosteuerung 100 zu sichern. Dementsprechend kann 215 gespeicherte Status uber die Zundung angibt daB 
vorgesehen werden, daB z. B. immer dann, wenn ein die Zundung ein oder ausgeschaltet ist wie dies im 
schlOsselloser Eintrag vorgenomraen wurde, die Mikro- Block 216 erkennbar ist Wenn die Zundung eingeschal- 
steuerung zurfickgesetzt wird. Nach dem Zurucksetzen tet ist wird der Treiber 130 der Anzeige eingeschaltet 
wird die Mikrosteuerung am Block 200 initialisiert 60 (Fig. 9b), wie dies im Block 217 angegeben ist Wenn 



Nach der Initialisierung im Block 200 werden die An- 
wenderdaten aus dem energieunabhangigen Speicher 
(NVM) 115, wie sie im Block 201 angegeben sind, ausge- 
lesen. Die im Speicher 1 15 gespeicherten Daten kdnnen 
KompaBdaten, Temperaturdaten, die Daten jedes Fah- 
rers zur elektronischen Anpassung des Spiegel, der 
schlusseilose Offnungscode, die Steuerfrequenzen fur 
den GaragentQrdffner und die aktuelle Stellung der 



jedoch der Zundstatus anzeigt daB cfie ZQndung ausge- 
schaltet ist wird die Hardware 130 der Anzeige ausge- 
schaltet um Energie zu sparen, wie dies im Block 218 
erkennbar ist Die Mikrosteuerung bestimmt dann, ob 
65 der Schalter 71 fur die Kartenlampe geschlossen ist, wie 
dies im Testblock 219 erkennbar ist Wenn der Schalter 
71 geschlossen ist ermittelt die Mikrosteuerung durch 
den Testblock 220, ob der Schalter soeben geschlossen 
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wurde. Wenn der Schalter 71 s eben geschlossen wurde, 
wird die linke Kartenlampe in den entgegengesetzten 
Zustand umgeschaltet DJi, wenn die linke Kartenlampe 
ausgeschaltet war, wird sie eingeschaltet und wenn sie 
eingeschaltet war, wird sie ausgeschaltet Das Pro- 5 
gramm der Mikrosteuerung fahrt dann mit dem Test 
fort, wie er im Block 222 angegeben ist 1m Block 222 
ermittelt das Programm der Mikrosteuerung, ob der 
Schalter 75 fur die rechte Kartenlampe geschlossen ist 
Wenn nicht geht das Programm zum Block 225 weiter, 10 
wie dies durch Port F dargestellt ist Wenn der Schalter 
75 geschlossen ist, ermittelt das Programm, ob der 
Schalter 75 soeben geschlossen wurde, wie dies im 
Block 223 angegeben ist Wenn der Schalter 75 nicht 
soeben geschlossen wurde, geht das Programm weiter 15 
zum Block 225. Wenn der Schalter soeben geschlossen 
wurde, wird der Schalter fur die rechte Kartenlampe in 
den entgegengesetzten Zustand umgeschaltet (<L k, er 
wird eingeschaltet, wenn er ausgeschaltet war, oder er 
wird ausgeschaltet wenn er eingeschaltet war). Danach 20 
geht das Programm zum Block 225 weiter. Um zu ermit- 
teln, ob der Schalter 71 fur die linke Kartenlampe und 
der Schalter 75 fur die rechte Kartenlampe gerade ge- 
schlossen wurden, kann das Programm ermitteln, ob die 
vorhergehende Zeit wahrend des Durchlaufes des 25 
SWCHK-Unterprogrammes, derselbe Schaltzustand 
vorhanden war. Somit wechselt die Mikrosteuerung 
nicht die Schaltposition des zugehorigen Kartenlam- 
penschalters, wenn ermittelt wurde, daB der entspre- 
chende Schalter durch das SWCHK-Unterprogramm 30 
zweimal aufeinanderfolgend geschlossen wurde. Es 
kann auch ermittelt worden sein, daB der Schalter so- 
eben geschlossen wurde, indem ermittelt wird, ob der 
Schalter wahrend eines bestimmten Zeitabschnittes, 
z. B. innerhalb von 5 Sekunden, geschlossen war oder 35 
nicht Der Zweck der Tests in den Blocks 220 und 223 
besteht darin, ein Flackern der Kartenlampen zu verhin- 
dern, wenn die Schalter wahrend einer ausgedehnten 
Zeitdauer niedergehalten werden, 

Ais nachstesstellt das Programm der Mikrosteuerung 40 
fest ob das Emgangsterminal 1006 fur die innenbe- 
leuchtung angibt, daB eine Tut geoffnet ist wie dies im 
Block 225 -angegeben ist Wenn eine Tur geoffnet ist 
sind beide Kartenlampen eingeschaltet, wie im Block 
226 erkennbar ist Wenn das Programm der Mikro- 45 
steuerung feststellt, daB keine Tur geoffnet ist ermittelt 
sie durch den Test nach Block 227, ob die Tur unmittel- 
bar zuvor geschlossen wurde. Ist die letzte Tur soeben 
geschlossen worden, werden beide Kartenlampen aus- 
geschaltet wie dies im Block 228 angegeben ist Das 50 
Programm kann feststellen, ob eine Tur soeben ge- 
schlossen wurde, indem es den Status des Innenlampen- 
Emgangsterminals 1106 innerhalb der letzten Zeit wah- 
rend des Durchlaufes des SWCHK-Unterprogrammes 
feststellt Das Programm der Mikrosteuerung geht dann 55 
zu dem Test Qber, der im Block 229 angegeben ist wobei 
festgestellt wird, ob der GDO-Schalter 127 geschlossen 
ist Wenn der GDO-Schalter 127 geschlossen ist geht 
das Programm der Mikrosteuerung zum Unterpro- 
gramm GDO uber, wie dies im Block 230 dargestellt ist go 
Das Unterprogramm GDO wird im US-Patent 5 442 340 
beschrieben. Nach Durchlauf des Unterprograrames 
GDO kehrt das Programm zum Hauptpr gramm zu- 
ruck, wie dies im Block 231 erkennbar ist Die verschie- 
denen Unterprogramme kehren normalerweise am 65 
Punkt V in das Hauptprogramm zuruck (Fig. 10), und 
das Hauptprogramm wird im Block 205 fortgesetzt Die 
Mikrosteuerung liest erneut am Emgangsterminal 1002, 



um zu ermitteln, ob die Zundung ein- oder ausgeschaltet 
ist wie das im Block 232 erkennbar ist Ist die Zundung 
eingeschaltet geht das Programm zum Unterprogramm 
EAM uber, welches das Unterprogramm fur den eiek- 
tronisch anpaBbaren Spiegel darsteilt und das im f 1- 
genden unter Bezugnahme auf die Fig. 12a, 12b und 12c 
naher beschrieben werden solL Wenn das Unterpro- 
gramm EAM beendet ist kehrt das Programm zum 
Hauptprogramm in Block 205, zur Ermittlung, ob die 
Zundung eingeschaltet ist zuruck. Wenn im Block 232 
nicht ermittelt wird, daB die Zundung eingeschaltet ist 
wird das Programm der Mikrosteuerung mit dem Test 
im Block 235 fortgesetzt bei dem ermittelt wird, ob ein 
gultiger IdenuTizierungscode fur die schiussellose Off- 
nung empfangen worden ist Wenn ein gultiger Identifi- 
zierungscode des Benutzers nicht empfangen wurde, 
wird das Programm durch Port G zum Block 245 
(Fig. 1 lb und 1 lc) fortgesetzt Wenn ein gultiger Identi- 
fizierungscode fur den Benutzer am ESngangsterminal 
1005 empfangen wurde, wird das Programm uber Port 
H-mit dem Test in Block 236 fortgesetzt, wobei der 
letzte empf angene IdenuTizierungscode mit dem Identi- 
fizierungscode verglichen wird, der im Speicher NVM 
115 fur den ersten Fahrer gespeichert ist Ein gultiger 
IdenuTizierungscode ist einer der IdenuTizierungscodes 
der Nutzer, weiche durch die Mikrosteuerung 100 im 
Speicher NVM 115 fur den ersten und den zweiten Fah- 
rer gespeichert wurden. Weiterhin wird der Identifizie- 
rungscode, weicher durch das Programm der Mikro- 
steuerung fur die Identifizierung der Fahrer verwendet 
wird, nicht geandert, bis ein Offner mit einem abwei- 
chenden IdenuTizierungscode verwendet wird, um Zu- 
gang zum Fahrzeug zu erlangen. Somit verwendet 
wenn ein Fahrer ledigiich ein unverschlossenes Fahr- 
zeug besteigt, die Zundung einschaltet und wegfahrt, 
das Programm der Mikrosteuerung mit dem Identifizie- 
rungscode des Offners, der zuletzt verwendet wurde, 
um das Fahrzeug zu besteigen. Wenn die Mikrosteue- 
rung ermittelt, daB der Identifizieningscode des ersten 
Fahrers zuletzt empfangen wurde, wird die Information, 
die im Speicher NVM 415 fur den ersten Fahrer enthal- 
ten ist zuruckgewonnen, wie dies im Block 251 erkenn- 
bar ist Sobald die Information fur den ersten Fahrer 
zuruckgewonnen wurde, fahrt die Mikrosteuerung mit 
dem Test in Block 238 fort Wenn jedoch die Mikro- 
steuerung in Block 236 ermittelt daB der letzte empfan- 
gene gukige Code nicht der Identifizierungscode ftir 
den ersten Fahrer ist gewinnt die Mikrosteuerung die 
fur den zweiten Fahrer im Speicher NVM 115 gespei- 
cherten Werte zuruck, wie dies im Block 237 dargestellt 
ist Die Mikrosteuerung geht dann zum Test in Block 
238 Qber. 

Wie im Block 238 dargestellt ist ermittelt die Mikro- 
steuerung, ob die Turen verriegelt sind. Wenn die Mi- 
krosteuerung von dem schlussellosen Offner ein Signal 
empfangt um eine Tur oder Turen zu verriegeln, gibt es 
ein geeignetes Steuersignal an das Ausgangsterrninal 
1005 fur das Interface 84 des schlussellosen Offners. Das 
Interface 84 erzeugt seinerseits ein Signal am Leiter 85, 
welches die Verriegelung einer Tur oder der Turen ver- 
anlaBt Wie im Block 240 dargestellt ist kehrt die Mikro- 
steuerung dann zum Hauptprogramm zurflck und setzt 
dieses im Block 205 mit dem Test "Zundung eingeschal- 
tet" fort 

Wenn das Verriegelungskommando nicht empfangen 
wurde, geht die Mikrosteuerung zum Test uber, der im 
Block 241 dargestellt ist und bei dem festgestellt wird, 
ob ein Entriegelungsk mmando vom schlussellosen Off- 
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ner empfangen wurde. Wenn ein Entriegelungskom- 
mando empfangen wurde, erzeugt die Mikrosteuerung 
ein geeignetes ausgehendes Steuersignal am Ausgangs- 
terminal 1005 fur das Interface 84 des schiussellosen 
Offners, welches seinerseits ein geeignetes Signai am 
Leiter 87 erzeugt, das bewirkt, daB eine Tur oder die 
Turen des Fafarzeuges entriegelt werderu 

Nach dem Entriegeln der Turen des Fahrzeuges kehrt 
die Mikrosteuerung zum Hauptprogramm durch Port V 
zum Block 205 zuruck. Wenn das Programm der Mikro- 
steuerung im Block 235 feststellt, daB ein gultiger 
schlttsselloser Identifizierungscode nicht empfangen 
wurde, geht es durch Port G zum Test des Blockes 245 
uber. AJternativ kann das Programm, wenn das Pro- 
gramm der Mikrosteuerung im Test des Biockes 241 
feststellt, daB ein Entriegelungskommando nicht emp- 
fangen wurde, mit dem Test des Blockes 245 fortgesetzt 
werden. Im Block 245 ermittelt das Programm, ob der 
EAM-Anpassungsschalter 124 und der GDO-Schalter 
127 gleichzeitig geschlossen sind. Wenn beide Schalter 
124 und 127 geschlossen sind, geht das Programm zum 
Unterprogramm KTRAIN weiter, bei dem ein neuer 
Code fur den Offner eingeschrieben werden kann. Das 
Unterprogramm KTRAIN wird im folgenden unter Be- 
zugnahme auf die Fig. 14a und 14b beschriebea Nach 
AbschluB des Unterprogrammes KTRAIN kehrt das 
Programm durch Port V zum Block 205 im Hauptpro- 
gramm zuruck, wie dies in Block 247 dargestellt ist 

Wenn das Programm der Mikrosteuerung im Block 



to 
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Sekunden ermittelt werden. 

Beim Test nach Block 292 wird das Eingangsterminal 
1015 eingelesen, um festzustellen, ob der Schalter 124 
fur die EAM-Anpassung (siehe Fig. 9b) geschlossen ist 
Wein der Schalter 124 geoffnet ist, geht das Programm 
durch Port I zum Test eines Speicherblocks 305, der 
nachfolgend beschrieben wird, weiter. Wenn der Schal- 
ter 124 fur die EAM-Anpassung geschlossen ist, setzt 
das Programm der Mikrosteuerung 100 ein Steuersignal 
am Ausgangsterminal 1018, welches den Spiegel auf den 
ersten Pegel mit verminderter Reflexion bringt, wie dies 
im Block 293 dargestellt ist Das Programm der Mikro- 
steuerung ermittelt erneut, ob der Schalter 124 fur die 
EAM-Anpassung geoffnet ist oder nicht, wie dies im 
Block 294 dargestellt ist Das Programm verbleibt in 
dieser Position im Unterprogramm, bis der Anwender 
den Schalter 124 freigibt Nachdem der Schalter fur die 
EAM-Anpassung freigegeben ist, loscht das Programm 
der Mikrosteuerung einen inneren Zahler fur die Anpas- 
sung, wie dies im Block 295 angegeben ist Das Pro- 
gramm geht dann durch Port J (Fig. 12a und 12b) weiter 
zum Test entsprechend Block 296, bei dem das Ein- 
gangsterminal 1018 erneut eingelesen wird, um zu er- 
mitteln, ob der Schalter 124 fur die EAM-Anpassung 
geschlossen ist Ein zweites Schliefen des Schalters fur 
die EAM-Anpassung, wie er durch den Test 296 ermit- 
telt wird, zeigt an, daB der Fahrer des Fahrzeuges den 
Spiegel an die aktueilen Parameter anpassen radchte, 
d. h. an den Bereich des umgebenden Lichtes durch die 



245 feststellt, daB die Anpassungsschalter 124 und 127 30 Information, wie sie vom Block 291 angezeigt wird, den 



nicht gleichzeitig geschlossen sind, geht das Programm 
in den Stopmodus Qber, wie in Block 248 erkennbar ist, 
um, wie in Block 249 dargestellt, auf eine Unterbre- 
chung von auBen zu warten. Nach Empfang einer Un- 
terbrechung von auBen kehrt die Mikrosteuerung durch 35 
Port V zum Block 205 des Hauptprogrammes zuruck. 
Im Stopmodus erwartet das Programm der Mikrosteue- 
rung eine Unterbrechung von einem der Schalter 71 und 
75, dem Funkfrequenz-Sendeempfanger 50 und dem 
Eingang 79 der Innenbeleuchtung, welche mit dem Un- 40 
terbrechungseingangsterminal 1008 der Mikrosteue- 
rung uber deren entsprechende Dioden (siehe Fig. 9a 
und 9b) verbunden sind Das Unterprogramm zum Set- 
zen des elektrisch anpaBbaren Spiegels ist das EAM- 
Programm, das in den Fig. 12a, 12b und 12c dargestellt 45 
ist Die Mikrosteuerung wird zuerst die Einginge von 
den Photozellen 108 und 111 Qber die Eingangstermi- 
nals 1010 und 1011 der vorderen Photozelle und der 
hinteren Photozelle erfassen, wie dies im Block 290 dar- 
gestellt ist Der durchschnittliche Pegel, der an jedem 50 
dieser EingSnge ansteht, wird, wie in Block 290 angege- 
ben, berechnet Im Block 291 ermittelt die Mikrosteue- 
rung, welcher von vier Bereichen des das Fahrzeug um- 
gebenden Lichtes sich auf durchschnittlichem Pegel be- 
findet Dies sind vorgegebene Bereiche, welche von den 
Durchschnittspegeln der vorderen und hinteren Photo- 
zelle bestimmt werden; z. B. kann der Gesamtdurch- 
schnitt der Durchschnittswerte der vorderen und der 
hinteren Zeile benutzt werden. Selbstverstandlich kdn- 
nen mehr als vier umgebende Lichtbereiche vorgesehen 
werden. Die Mikrosteuerung nutzt vorzugsweise die 
Durchschnittspegel an den Eingangsterminals 1010 und 
1011, so daB der Spiegel auf kleine Anderung, welche 
von der vorderen und hinteren Photozelle 108 und 111 



55 



60 



Blendschwellwert zum Zeitpunkt, als der Schalter fur 
die EAM-Anpassung zum ersten Mai geschlossen wur- 
de, und den gegenwartigen Reflexions pegel, mit dem 
der Spiegel eingestellt ist 

Die Mikrosteuerung 100 ermittelt dementsprechend, 
ob der erste Fahrer das Fahrzeug fahrt, wie dies im Test 
des Blockes 297 vorgesehen ist Die Mikrosteuerung 
ermittelt auch und bevorzugt die Identitat des Fahrers 
aus dem abenrn'ttelten -Identifikationscode, der durch 
den schlusselloseirOffnerzuletzt benutzt wurde, um das 
Fahrzeug zu dffnen. Ein anderes Verfahren zur Ermitt- 
lung der Identitat des Fahrers besteht darin, einen 
Schalter vorzusehen, welcher zu jedem Fahrer gehdrt 
Wenn der erste Fahrer das Fahrzeug fahrt, speichert das 
Programm der Mikrosteuerung 100 im Speicher NVM 
115 an einem Platz, welcher dem ersten Fahrer zugeord- 
net ist, den Bereich des Umgebungslichtes, der im Block 
291 ermittelt wurde, die aktuelle Blendtoleranz und den 
aktueilen ReflexionspegeL 

Jeder Bereich des umgebenden Uchtes hat eine zuge- 
horige Blendtoleranz und Reflexioa Diese Parameter 
sind als Standardwerte, welche im energieunabhangigen 
Speicher 115 gespeichert sind, solange vorgegeben, bis 
ein Fahrer seine personlich bevorzugten Parameter ein- 
gibt Ein Blendpegel wird durch Subtraktion des Durch- 
schnittspegels am Eingangsterminal 1011 vom Durch- 
schnittspegel am Eingangsterminal 1010 gebildet Der 
Blendschwellwert ist die Differenz zwischen den Pegeln 
des vorderen und hinteren Umgebungslichtes, welche 
der Mikrosteuerung anzeigt, daB die Reflexion des Spie- 
gels angepaBt werden soil Das Setzen des Blend- 
schwellwertes soilte entsprechend der Differenz zwi- 
schen den aktueilen Signalpegeln, welche durch die vor- 
deren und hinteren Photozellen 108 und 111 ermittelt 



empfangen werden, nicht reagiert Die Durchschnittspe- 65 werden, wenn der Schalter 24 fur die Anpassung der 

gel der EingSnge 1010 und 101 1 werden sich dement- EAM durch den Fahrer geschlossen wurde, erfolgen, 

sprechend nicht wesentlich indent bis von den Ph to- was durch das Programm der Mikrosteuerung, wie in 

zellen 108 oder 111 Lichtinderungen zwischen 5 und 15 Block 292 angegeben, ermittelt wird. Die Differenz zwi- 
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schen den von der vorderen und hinteren Photozelle 
ermittelten aktuellen Signalpegeln zum Zeitpunkt wenn 
der Schalter 124 durch den Fahrer geschlossen wird, urn 
die Anpassung auszuldsen, reprasentiert den aktuellen 
SchweUwert ab welchem der Fahrer Unbehagen emp- 
findet und entspricht deshalb dem Punkt an welchem 
der Fahrer die Reflexion des Spiegels anpassen mochte. 
Die Durchschnittspegel, welche aus den Signalen von 
den PhotozeUen 108 und 111 uber einen Zeitraum zwi- 
schen 5 und 10 Sekunden gebildet werden, werden je- 
doch benutzt urn den Blendpegel zu bestimmen, und die 
automaiische Anpassung des Spiegels auszulosen, wah- 
rend kurze Lichtveranderungen, die von der vorderen 
Photozelle empfangen wurden, den Reflexionspegel des 
Spiegels nicht verandern sollen. 

In Fig. 12b ist folgendes zu erkennen: Wenn das Pro- 
gramra ira Block 297 ermittelt daB der erste Fahrer das 
Fahrzeug nicht fahrt speichert es den Bereich des um- 
gebenden Lichtes, welcher im Block 291 ermittelt wur- 
de, den Blendschwellwert der zu dem Bereich des um- 
gebenden Lichtes geh6rt, und den Reflexionspegel des 
zugehorigen Bereiches des umgebenden Lichtes im 
Speicher NVM 115 an einer Stelle, die dem zweiten 
Fahrer vorbehalten ist Die im Speicher NVM 115 ge- 
speicherten Parameter werden von der Mikrosteuerung 
verwendet, urn den Reflexionspegel der EAM 135 ent- 
sprechend der Identity des Fahrers zu setzen. Die Iden- 
titat des ersten Fahrers wird vom Programm solange 
benutzt, wie der letzte gultige Identifizierungscode, wel- 
cher vom schlussellosen Offner empfangen wurde, dem 
im Speicher NVM 115 gespeicherten Identifizierungs- 
code des ersten Fahrers entspricht Die Mikrosteuerung 
verfahrt in gleicher Weise unter Verwendung der Iden- 
tity des zweiten Fahrers, wenn der Identifizierungscode 
des zweiten Fahrers der letzte gultige Identifizierungs- 
code ist, der von dem schlussellosen Offner empfangen 
wurde. Nach dem Speichern der Parameter des Fahrers 
des Fahrzeugs geht die Mikrosteuerung 100 zum Block 
305 weiter, wie dies im folgenden noch beschrieben 
wird. 

Wenn das Programm der Mikrosteuerung im Block 
296 ermittelt daB der Schalter 124 fur die EAM-Anpas- 
sung (Fig/9b) nicht geschlossen ist inkrementiert sie 
den Zahler fur die Anpassung nach 5 Sekunden, welcher, 
wie im Block 300 angegeben, im Block 295 geloscht 
wurde. Im Block 300 ermittelt das Programm, wenn 5 
Sekunden vergangen sind, wie dies vom Zahler fur die 
Anpassung angezeigt wird. Ist dies nicht der Fall, ermit- 
telt das Programm der Mikrosteuerung erneut ob der 
Schalter 124 fur die EAM-Anpassung geschlossen ist 
Wenn der Schalter 124 fur die EAM-Anpassung vor 
Ablauf der vom Zahler bestimmten 5 Sekunden nicht 
geschlossen wurde, wie dies im Block 301 dargestellt ist 
ermittelt das Programm, ob der Reflexionspegel des 
elektronisch anpafibaren Spiegels auf dessen maximale 
Dampf ung eingestellt ist oder nicht Wenn die Reflexion 
des Spiegels sich an ihrem Maximum befindet wird der 
Reflexionspegel auf den vom Herstelier vorgegebenen 
Standardpegel eingestellt wie dies im Block 303 ange- 
geben ist und das Programm wird durch Port K fortge- 
setzt Es wird angenommen, daB der Spiegel vier Refle- 
xionspegel besitzt welche fur jeden der Bereiche des 
umgebenden Uchtes verwendet werden. Es kdnnen je- 
doch mehr oder weniger als vier Reflekti nspegel vor- 
gesehen werden. Wenn der Reflexionspegel nicht die 
maximale Dampfung aufweist erhoht das Programm 
der Mikrosteuerung die Reflexionsdampfung, wie dies 
im Block 304 angegeben ist und kehrt zum Test nach 



Block 296 zuriick, urn zu bestimmen, ob der Fahrer den 
Schalter zur EAM-Anpassung geschlossen hat Wenn 
der Schalter 124 geschlossen wurde, bevor das Maxi- 
mum des Reflexionspegels erreicht ist wird der Refle- 

5 xi nspegel am EAM 135, wenn der Schalter geschlossen 
ist (siehe Block 296), als aktueller Reflexionspegel ge- 
speichert (siehe Block 298 oder 299), und das Programm 
geht durch Port I weiter, urn durch den Test nach Block 
305 (Fig. 12c) zu ermitteln, ob der erste Fahrer das Fahr- 

io zeug fahrt Wenn der erste Fahrer als Fahrer des Fahr- 
zeuges nicht ermittelt wird, werden die Parameter des 
elektronisch anpafibaren Spiegels fur den ersten Fahrer 
zusammen mit dem nach Block 291 ermittelten Bereich 
des Umgebungslichtes aus dem Speicher NVM 115 zu- 

15 ruckgewonnen. 

Das Programm pruft dann durch Abrufen des Ein- 
gangsterminal 1004, wie im Test des Blockes 308 ange- 
geben, ob das Fahrzeug vorwarts oder ruckwarts fahrt 
Wenn sich das Fahrzeug in Ruckwartsrichtung bewegt 

20 wird der elektronisch anpaBbare Spiegel auf maximale 
Reflexion eingestellt Wenn das Fahrzeug sich nicht in 
Ruckwartsrichtung bewegt ermittelt das Programm der 
Mikrosteuerung durch den Test nach Block 309, ob der 
Spiegel gedimmt werden solL Dies wird entsprechend 

25 den zuruckgewonnenen Parametern in Block 306 oder 
307 und den durchschnittlichen Umgebungslichtpegeln, 
welche von den Photozellen 108 und 111 aufgenommen 
wurden, ermittelt Wenn der Spiegel nicht gedimmt wer- 
den braucht wie im Block 309 ermittelt pruft das Pro- 

30 gramm, ob der Spiegel heller eingestellt werden soil, 
z. R, weil der Pegel des umgebenden Lichtes abnimmt 
Wenn der Spiegel heller eingestellt werden soil, wird er 
auf den maximal en Reflexionspegel eingestellt wie dies 
in Block 311 angegeben ist und das Programm kehrt 

35 zum SWCHK-Unterprogramm zuriick. Wenn der Spie- 
gel nicht heller eingestellt werden soli, wie im Block 310 
ermittelt wurde, kehrt die Mikrosteuerung ebenfalls 
zum SWCHK-Unterprogramm und anschliefiend durch 
Port V zum Hauptprogramm zuriick. Wenn das Pro- 

40 gramm der Mikrosteuerung ermittelt wie im Test nach 
Block 309 angegeben, daB der Spiegel gedimmt werden 
soli, weil der zuruckgewonnene Schwellwert fur die 
Blendtoleranz uberschritten wurde, dimmt die Mikro- 
steuerung 100 den Spiegel 135 auf den zurOckgewonne- 

45 nen Reflexionspegel, wie dies im Block 312 dargestellt 
ist und kehrt dann zum SWCHK-Unterprogramm, wie 
im Block 313 angegeben zuriick. 

Das Programm zur Anpassung der schlussellosen Off- 
nung KTRAIN ist in den Fig. 13a und 13e dargestellt 

50 Dieses Unterprogramm wird angewendet wenn sowohl 
der Schalter 124 fur die EAM-Anpassung und der Schal- 
ter 127 fttr die GDO gleichzeitig geschlossen sind, was 
im Schaltertest (SWCHK)-Unterprogramm ermittelt 
werden kann. Es kann jedoch auch ein spezieller 

55 "RKE"-Schaiter zur Einleitung der Anpassung eines 
fernbedienten schlussellosen Offners vorgesehen wer- 
den. Die Mikrosteuerung 100 steuert die Anzeige 131 
zur Ausgabe einer Anzeige "Anpassung", wie dies im 
Block 320 zu erkennen ist Nach der Anpassungs-Anzei- 

60 ge wird ein 10-Sekunden-ZShler geldscht wie dies im 
Block 321 erkennbar ist Der 10-Sekunden-Zahler wird 
dann, wie im Block 322 dargestellt inkrementiert Das 
Programm der Mikrosteuerung ermittelt dann, ob 10 
Sekunden abgelaufen sind, wie dies im Block 323 darge- 

65 steilt ist Sind diese abgelaufen, g:eht das Programm uber 
Port M (Fig. 14a und Kb) weiter zu dem Test nach 
Block 336, was im folgenden noch beschrieben werden 
solL Nachdem die 10 Sekunden vergangen sind, wartet 
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die Mikrosteuerung auf einen gultigen Identifizierungs- 
code. Wenn der gultige Code empf angen wird, bevor die 
10 Sekunden vergangen sind, geht die Mikr steuerung 
weiter zum Test nach Block 325. Im Block 325 wird 
ermittelt ob der empfangene Identifizierungscode mit 
dem gegenwartig gespeicherten Identifizierungscode 
im Speicher NVM 115 fur den ersten Fahrer Gbereins- 
timmt Wenn der empfangene Identifizierungscode mit 
dem im Speicher NVM 115 gespeicherten Code fur den 
ersten Fahrer ubereinstimmt ldscht die Mikrosteuerung 
die fur diesen Fahrer gespeicherten Parameter, errech- 
net die Prufsumme und speichert den erhaltenen Code 
an dem Speicherplatz, der fur den Identifizierungscode 
des ersten Fahrers vorgesehen ist wie dies im Block 327 
dargestelit ist Die Prufsumme ist die Summe der Bits 
des Codes, welche benutzt wird, um die Daten auf Rich- 
tjgkeh zu prufen. Das Programm geht dann durch Port 
M weiter zur Operation im Block 336 unten. 

Wenn das Programm der Mikrosteuerung im Block 
325 ermittelt dander empfangene Identifizierungscode 
nicht mit dem gegenwartig im Speicher NVM 1 15 ent- 
haltenen Code fur den ersten Fahrer ubereinstimmt, 
geht es durch Port L weiter und ermittelt, ob der Identi- 
fizierungscode mit dem gegenwartig im Speicher NVM 
115 enthaltenen Identifizierungscode fur den zweiten 
Fahrer ubereinstimmt, wie dies im Block 328 dargestelit 
ist Wenn der empfangene Identifizierungscode und der 
gegenwartig gespeicherte Identifizierungscode fur den 
zweiten Fahrer fibereinstimmen, fahrt die Mikrosteue- 
rung in der Weise fort, dafl sie die Parameter des zwei- 
ten Fahrers im EAM ldscht wie dies im Block 329 dar- 
gestelit ist Im Block 2330 errechnet die Mikrosteuerung 
dann die Prufsumme des Identifizierungscodes und spei- 
chert den empfangenen Identifizierungscode und die 
Prfifsumme an der Stelle des Speichers NVM, die fur 
den Identifizierungscode des zweiten Fahrers vorgese- 
hen ist Das Programm der Mikrosteuerung geht dann 
nach unten zum Block 336 weiter. 

Wenn der empfangene Identifizierungscode nicht mit 
dem gegenwartig an dem im energieunabhangigen 
Speicher fur den zweiten Fahrer vorgesehenen Platz 
gespeicherten Code flbereinstimmt, wie dies durch den 
Test im Block 328 ermittelt wird, pruf t das Programm im 
Block 331, ob der letzte empfangene Code gespeichert 
wurde. Wenn der letzte gespeicherte Identifizierungsco- 
de sich am Speicherplatz fur den Identifizierungscode 
des zweiten Fahrers befindet, loscht das Programm die 
Parameter des ersten Fahrers fur den elektronisch an- 
pafibaren Spiegel, wie dies im Block 332 dargestelit 
wird Im Block 333 errechnet das Programm der Mikro- 
steuerung dann die PrGfsumme des Codes und speichert 
den Identifizierungscode und die Prufsumme am Spei- 
cherplatz, der fur den Code des ersten Fahrers vorgese- 
hen ist Wenn der letzte Code an dem fur den ersten 
Fahrer vorgesehenen Speicherplatz gespeichert ist, 
ldscht die Mikrosteuerung im Block 334 die Daten des 
zweiten Fahrers fur den elektronisch anpaBbaren Spie- 
gel, errechnet die Prufsumme des Codes und speichert 
den empfangenen Identifizierungscode und die Pruf- 
summe am fur den Code des zweiten Fahrers vorgese- 
henen Speicherplatz, wie dies in Block 335 zu erkennen 
ist Im Block 336 schaltet die Mikrosteuerung auch die 
Anpassungs-Anzeige auf der Anzeige 138 aus, und im 
Block 337 kehrt sie zu dem in den Fig. 11a — 1 lc darge- 
stellten Unterprogramm SWCHK zurflck. Somit spei- 
chert das Unterprogramm EAM die neuen Identifzie- 
rungscodes und ldscht die EAM- Parameter, und wenn 
der neue Code nicht mit jedem gespeicherten Code 



ubereinstimmt speichert das Programm den empfange- 
nen Identifizierungscode an dem dem letzten gespei- 
cherten Code gegenuberliegenden Speicherplatz. 
Um das Hauptprogramm in regelmaBigen Intervallen 
5 zu unterbrechen, wird ein Unterprogramm zur Unter- 
brechung des Taktgebers, wie es in Fig. 14a dargestelit 
ist vorgesehen. Dieses Unterprogramm zur Unterbre- 
chung unterbricht den Stoppmodus (Fig. 1 lc) in regel- 
maBigen Intervallen, um den Identifizierungscode des 

io Signals des schlussellosen Offners zu empfangen oder 
die KompaBdaten auf den neuesten Stand zu bringen. 
Nach der Unterbrechung des Hauptprogrammes ermit- 
telt das Programm zuerst wie im Block 351 dargestelit 
ist, ob die Zundung eingeschaltet ist Wenn die ZQndung 

15 eingeschaltet ist was durch Lesen des Eingangstermi- 
nals 1002 der Mikrosteuerung ermittelt werden kann, 
geht das Programm der Mikrosteuerung weiter zum 
KompaB-Unterprogramm, fQr welches vorzugsweise 
das Unterprogramm genutzt wird, das im US-Patent 

20 4546551, ausgegeben am 15.10.1985, mit dem Titel "Elek- 
trisches Steuersystem" offenbart wurde. Durch die Mi- 
krosteuerung findet auch vorzugsweise eine Abglei- 
chung des (Compasses Anwendung, die im US-Patent 
4953305 mit dem Titel "FahrzeugkompaB mit fortlau- 

25 f endem automatischen Abgleich" beschrieben ist Wenn 
die Zundung ausgeschaitet ist, wird das Schlussellos- 
Taktgeber-Unterprogramm 352 nach Fig. 14b ausge- 
fuhrt In dem Schlussellos-Taktgeber-Unterprogramm 
ermittelt das Programm der Mikrosteuerung zuerst im 

30 Block 354, ob die Funkfrequenz am Eingangsterminal 
1022 (Fig. 9b) der Mikrosteuerung einen hohen oder 
einen niedrigen Pegel hat Wenn das Funkf requenz-Ein- 
gangssignal von dem Funkfrequenzschaltkreis 50 emp- 
fangen wird, liegt am Ausgang des Demodulators 64 ein 

35 niedriger Pegel an, wodurch das Programm veranlaBt 
wird, mit dem Test entsprechend Block 355 fortzufah- 
ren. Im Block 355 wird ermittelt ob eine interne "Ein- 
gangscode"-Marke gesetzt wurde. Die "Eingangsco- 
de^-Marke sagt dem Programm der Mikrosteuerung, 

40 daB der IdenuTizierungscode am RF-Eingangsterminal 
1022 empfangen wurde, so daB die hohen und niedrigen 
Daten-Bits abgetastet und weiterverarbeitet werden, 
bis der gesamte Identifizierungscode empfangen wurde. 
Somit wird, wenn die "Eingangscode*-Marke gesetzt ist 

45 die Mikrosteuerung einen hohen Pegel verarbeiten, um 
deren Pulsbreite zu bestimmen, wie dies im Block 356 
dargestelit ist Wenn die w Eingangscode tt -Marke nicht 
gesetzt ist wird das Programm im Block 357 ermitteln, 
ob eine interne w Frei-"Marke gesetzt wurde. Wenn eine 

50 Trei"-Marke gesetzt wurde, geht das Programm zum 
Block 358 weiter, wo die w Eingangscode- w Marke gesetzt 
ist und dann wird der vorhandene hohe Pegel weiterver- 
arbeitet um dessen Pulsbreite im Block 356 zu ermitteln. 
Wenn das Programm der Mikrosteuerung im Block 357 

55 ermittelt daB die "Frei"-Marke nicht gesetzt ist wird es 
zum Block 365 durch Port B weitergehen. Wenn die 
Mikrosteuerung 100 im Block 354 ermittelt daB die 
Funkfrequenz am Eingangsterminal 1023 niedrig ist 
geht sie zum Block 359 weiter, wo sie ermittelt ob die 

60 "Eingangscode w -Marke gesetzt ist Wenn die "Eingang- 
scode"-Marke nicht gesetzt ist geht das Programm der 
Mikrosteuerung zum Block 365 weiter. Wenn die Mi- 
krosteuerung im Block 359 feststeilt daB die "Eingang- 
scode- D Marke gesetzt ist und somit die Mikrosteuerung 

65 einen Code empfangt sorgt sie fur eine interne Anzeige, 
daB ein niedriger Pegel anliegt wie in Block 360 darge- 
stelit und daB somit der hohe Pegel beendet ist und sie 
geht durch Port N weiter zum Block 371. 
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Im Block 365 ermittelt die Mikrosteuerung, b die 
Trei n -Marke gesetzt ist Wenn die TreP-Marke gesetzt 
ist, kehrt das Programm der Mikrosteuerung von dem 
Unterbrechungsprogramm zum Hauptpr gramm zu- 
ruck, wie dies im Block 369 dargestellt ist. Wenn die 5 
Trei w -Marke nicht gesetzt ist, wie in Block 365 ermittelt, 
wird die freie Zeit in Block 366 inkrementiert Das Pro- 
gramm ermittelt dann, daB die freie Zeit einer vorgege- 
benen freien Zeit gleich ist, wie dies im Block 367 ange- 
geben ist Wenn ermittelt wird, daB die freie Zeit daB 10 
vorgegebenen freien Zeit nicht gleich ist, kehrt es vom 
Unterbrechungsprogramm, wie im Block 369 angege- 
ben, zuruck. Wenn das Programm der Mikrosteuerung 
ermittelt, daB die freie Zeit der vorgegebenen freien 
Zeit gleich ist, wird eine "Frei"-Marke gesetzt, wie dies 15 
im Block 368 dargestellt ist, und die Mikrosteuerung 
kehrt von der Unterbrechung zuruck, wie im Block 369 
angegeben ist Zweck der freien Zeit ist es, zu sichern, 
daB Bits unbeachtet bleiben, bis eine vorgegebene Frei- 
zeitperiode, welche die Periode zwischen den Obertra- 20 
gungen des Idehtifbderungs codes beim Signal des 
schlussellosen Off ners ist, vergangen ist 

Wenn die Mikrosteuerung und das Programm hohe 
Oder niedrige Bits in den Block 356 oder 360 entspre- 
chend verarbeitet haben, geht das Programm zum Block 25 
371 des in Fig. 14d dargestellten Unterprogrammes 
"Unterbrechung des Taktgebers" weiter. Das Programm 
der Mikrosteuerung ermittelt zuerst in Block 371, ob das 
zu verarbeitende Bit gultig ist Wenn es sich urn ein 
unguluges Bit handelt, ldscht die Mikrosteuerung die 30 
Eingangscodemarke im Block 375 und kehrt vom Unter- 
brechungsprogramm zuruck. Wenn das Bit gultig ist 
d. h. wenn es eine geeignete Pulsbreite entweder fur ein 
0- oder ein 1-Bit aufweist wie dies im Block 371 darge- 
stellt ist ermittelt die Mikrosteuerung, ob alle Bits ein- 35 
gelesen wurden, wie dies im Block 371 angegeben ist 
Wenn nicht alle Bits eingelesen wurden, d. h, wenn die 
erforderliche Anzahl von Bits in dem Identifizierungsco- 
de nicht empfangen wurde, kehrt das Programm der 
Mikrosteuerung zuruck zum Unterbrechungspro- 40 
gramm, wie dies im Block 373 dargestellt ist um das 
nachste Bit zu erwarten. Wenn das Programm der Mi- 
krosteuerung im Block 372 ermittelt, daB alle Bits emp- 
fangen wurden, setzt das Programm der Mikrosteue- 
rung zunachst eine interne Marke, die anzeigt daB ein 45 
gultiger Code empfangen wurde, wie dies im Block 374 
dargestellt ist und dann ldscht sie die "Eingangsco- 
de B -Marke, wie dies im Block 375 erkennbar ist Das 
Programm der Mikrosteuerung kehrt dann von dem 
Unterbrechungsprogramm, wie im Block 376 darge- 50 
steilt zuruck. 

Fur den Fachmann ist erkennbar, daB verschiedene 
Modifikationen des beschriebenen bevorzugten Aus- 
fuhrungsbeispiels vorgenommen werden konnen, z. B. 
daB die Parameter, die -fur jeden Fahrer des Fahrzeuges 55 
gespeichert sind, durch den Mikroprozessor mit fur je- 
den Fahrer bestimmten Schaltern, die im Fahrzeug oder 
sogar an der RQckspiegeleinheit vorgesehen sind, wenn 
ein schlusselloser Offner nicht mit dem EAM ausgestat- 
tet ist zuruckgewonnen werden konnen, Diese und an- &> 
dere Modifikationen fallen jedoch in den Schutzumfang 
der Erfindung, wie sie in den folgenden Anspruchen 
umrissen ist 

Patentanspruche &5 

1. Steuerungssystem mit elektrisch anpaBbarem 
Spiegel zur Anpassung an unterschiedliche Nutzer 



eines Fahrzeuges, gekennzeichnet durch einen 
elektrisch anpaBbaren Spiegel; eine Eingabeein- 
richtung zur Schaff ung einer Anzeige, welcher Nut- 
zer den elektrisch anpaBbaren Spiegel nutzt; und 
eine Steuerschaltung, die mit dem elektrisch anpaB- 
baren Spiegel und der Emgabeeinrichtung gekop- 
pelt ist um den elektrisch anpaBbaren Spiegel ent- 
sprechend den gespeicherten Parametern fur jeden 
der angegebenen Nutzer anpassen zu konnen. 

2. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB es weiterhin umfaBt: einen Speicher, in 
welchem jeder Nutzer einen Identifizierungscode 
besitzt, und der jeden Identifizierungscode und Pa- 
rameter, welche zu jedem Identifizierungscode ge- 
horen, speichert, und daB die Steuerschaltung ent- 
sprechend einem empfangenen Identifizierungsco- 
de Zugang zum Speicher hat um die entsprechen- 
den Informationen zuruckzugewinnen und zu nut- 
zen, um den elektrisch anpaBbaren Spiegel zu steu- 
ern. 

3. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net dafl es weiter umfaBt: einen Schalter, den ein 
Nutzer betatigen kann, wenn der Spiegel einen ge- 
wunschten Reflexionsgrad aufweist und in wel- 
chem die Steuerschaltung Reflexions-Steuerinfor- 
mationen speichert, die vom Nutzer zum Zeitpunkt 
der Betatigung des Schalters als Information zur 
nachfolgenden Anpassung des elektrisch anpaBba- 
ren Spiegels eingegeben werden. 

4. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB es weiterhin eine Anzeige aufweist, welche, 
vom Steuerschaitkreis gesteuert, die Temperatur 
so wie Informationen fiber den Steuerkurs des 
Fahrzeuges anzeigt 

5. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Spiegel ein Ruck-Spiegel ist 

6. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB es weiterhin einen Sensor zur Bestimmung 
des Pegels des umgebenen Uchtes umfaBt, der mit 
dem Steuerschaitkreis verkoppelt ist wobei der 
Steuerschaitkreis <iie Reflexion des elektrisch an- 
paBbaren Spiegels als Funktion des ermittelten Pe- 
gels des umgebenden Uchtes steuert 

7. System nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net daB eine Vielzahl von unterschiedlichen Pegeln 
des umgebenden Lichtes fur den elektrisch anpaB- 
baren Spiegel festgesetzt sind, und daB ein Refle- 
xionspegel fur jeden Pegel des umgebenden lich- 
tes entsprechend den Erfordernissen jedes Nutzers 
fur jeden Pegel des umgebenden Lichtes festge- 
setzt werden kann. 

8. System nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net daB zunachst Standardpegel fur jeden Pegel 
des umgebenden Lichtes festgesetzt werden. 

9. System nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net daB der Sensor fur den Pegel des umgebenden 
Lichtes eine vordere Photozelle und eine hintere 
Photozelle umfaBt und daB der Pegel des umge- 
benden Lichtes ein Durchschnittspegel der von der 
vorderen und der hinteren Photozelle ermittelten 
Pegel ist 

10. System nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net daB es weiterhin einen Schalter umfaBt den der 
Fahrer des Fahrzeuges betaugen kann, wenn der 
Spiegel einen gewQnschten Reflexionsgrad auf- 
weist und bei dem der Steuerschaitkreis einen 
Schweliwert fur die Blendtoleranz durch Ermitt- 
lung der Differenz zwischen den durchschnittlichen 
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Lichtpegeln, die von der vorderen und der hinteren 
Photozelle zu einer Zeit ermittelt werden, wenn der 
Fahrer des Fahrzeuges den Schaiter betatigt er- 
rechnet und der Steuerschaltkreis dementspre- 
chend die Reflexion des Spiegels anpaBt urn zu 5 
verhindern, daB der errechnete Blendpegel den 
Blendtoleranz-Schwellwert flberschreitet 
1 1. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB es weiterhin umfaBt: ein Gehause und eine 
Anzeige, die von dem Gehause gehalten wird, um 10 
Informationen an den Fahrer des Fahrzeuges zu 
vermitteln, wobei die Anzeige umfaBt: eine Anzei- 
gequelle sowie einen Reflektor, der von dem Ge- 
hause abgestutzt wird, um die von der Anzeige- 
quelle ausgegebene Information so zu reflektieren, 15 
daB die Information fur den Fahrer des Fahrzeuges 
sichtbarist 

1Z System nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anzeigequelle eine Vakuum-Fluo- 
reszenz-Anaeige ist 20 

13. System nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet daB dieses weiterhin umfaBt: einen Ma- 
gnetfeldsensor sowie einen Temperatursensor, die 
mit dem Steuerschaltkreis verbunden sind, wobei 
der Steuerschaltkreis die KompaBinformation vom 25 
Magnetfeldsensor und die Tempei-aturinformation 
vom Temperatursensor empfangt und die Kom- 
paBinformation und die Temperaturinformation 
zur Anzeigenquelie weiterleitet um die KompaB- 
und die Temperaturinformation fur den Fahrer des 30 
Fahrzeuges auf der Anzeige auszugeben. 

14. System nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet daB es weiterhin einen Parametersensor, 
welcher mit dem Steuerschaltkreis verbunden ist, 
umfaBt, wobei der Steuerschaltkreis die Parame- 35 
ter-Informationssignaie vom Parametersensor 
empfangt und die Parameter-Infonnationssignale 
zur Anzeigenquelie weiterleitet, um die vom Para- 
metersensor ermittelten Parameter-Informations- 
signale anzuzeigen. 40 

15. System nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Parametersensor ean Magnetfeld- 
sensor ist, der den Steuerkurs des Fahrzeuges er- 
mittelt 

16. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 45 
net, daB die Eingabeeinrichtung einen Empfanger 
zum Empfang eines Identifikationscodes des Nut- 
zers von mindestens einer Fernbedienung erhalt 

17. System nach Anspruch 16> dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Empfanger ein Fahrzeugkom- 50 
mando mit dem Identifikationscode des Nutzers 
von mindestens einer Fernbedienung empfangt und 
daB der Steuerschaltkreis eine Fahrzeugf unktion in 
Obereinstimmung mit dem Fahrzeugkommando in 
Abhangigkeit vom Empfang des Fahrzeugkom- 55 
mandos steuert 

18. System nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Fahrzeugfunktion im Verriegeln 
oder Entriegeln der Tur bestehL 

19. System nach Anspruch 16, dadurch gekenn- eo 
zeichnet daB der Empfanger weiterhin ein Fernbe- 
dienungssignal von einer Fernbedienung fur einen 
elektronischen Garagentormechanismus empfangt, 
und daB der Steuerschaltkreis die Inf rmation des 
ferngesteuerten Signaies aufnimmt und speichert 65 
und daB er das Fernbedienungssignal selektiv re- 
produziert und Qbertragt um den elektronischen 
Garagentormechanismus zu steuera 
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20. System nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Empfanger Steuersignale von ei- 
ner Vielzahl von Fernbedienungen, von denen jede 
unterschiedliche Identifizierungscodes zur Idenufi- 
zierung der verschiedenen Fahrer aufweist emp- 
fangt 

21. System nach Anspruch I, dadurch gekennzeich- 
net daB der Steuerschaltkreis die Reflexion des 
Spiegels anpaBt ohne den Spiegel zu bewegert 

22. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB der Steuerschaltkreis die Reflexion des 
Spiegels durch Anpassung des Prozentsatzes des 
auffallenden Lichtes regelt, welches ein Bild ver- 
korpert, das zu den Augen des Fahrers reflektiert 
wird, ohne das Bild zu verandern, welches der Fah- 
rer sieht 

23. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB der Spiegel ein elektrochromer Spiegel ist 

24. Fahrzeugzubehdr, dadurch gekennzeichnet daB 
dieses umfaBt: einen Funkfrequenzempfanger zum 
Empfang eines Identifikationscodes des Nutzers 
sowie Fahrzeugkommandos von mindestens einer 
Funkfrequenz-Fernbedienung, einen Spiegel mit 
einer elektronisch anpaBbaren Reflexion und ei- 
nem Steuersdialtkreis, der mit dem Funkfrequenz- 
empfanger und dem Spiegel zur Anpassung der 
Reflexion des Spiegels und zur Steuerung einer 
Fahrzeugfunktion in Abhangigkeit des Fahrzeug- 
kommandos verkoppelt ist 

25. Fahrzeugzubehdr nach Anspruch 24, dadurch 
gekennzeichnet, daB es weiterhin umfaBt: ein Ge- 
hause und eine Anzeige, die im Gehause zum An- 
zeigen einer Information fur den Fahrer des Fahr- 
zeuges gehalten wird, wobei die Anzeige eine An- 
zeigequelle und einen Reflektor, der durch das Ge- 
hause abgestutzt wird, um die von der Anzeige- 
quelle erzeugte Information zu reflektieren* so daB 
die Information fur den Fahrer des Fahrzeuges 
sichtbarist 

26. Spiegelemheit zur BefesUgung an einem Fahr- 
zeug, dadurch gekennzeichnet, daB diese umfaBt: 
ein an einem Fahrzeug befestigbares Gehause, ei- 
nen Spiegel, der in diesem Gehause angeordnet ist 
und eine Reflexion aufweist, die elektrisch anpaB- 
bar ist, einen Funkfrequenzempfanger, der im Ge- 
hause angeordnet ist, urn ein Fahrzeugkommando 
von einer Funkfrequenz-Fernbedienung zu emp- 
fangen, eine Eingabeeinrichtung, die im Gehause 
angeordnet ist, um Kompafidaten zur Verfugung zu 
steilen, ein elektrisch betatigte Anzeige, die im Ge- 
hause angeordnet ist, um die KompaBdaten anzu- 
zeigen, und ein Steuerschaltkreis, der im Gehause 
angeordnet ist, und mit der Anzeige, dem Funkfre- 
quenzempfanger, der Eingabeeinrichtung und dem 
Spiegel verkoppelt ist um die KompaBdaten von 
der Eingabeeinheit zu empfangen und die Kom- 
paBdaten zur Anzeige weiterzuieiten, um die Refle- 
xion des Spiegels anzupassen und eine Fahrzeug- 
funktion in Abhangigkeit von Empfang des Fahr- 
zeugkommandos zu steuerru 

27. Ruckspiegeleinheit fur ein Fahrzeug, dadurch 
gekennzeichnet daB dieses umfaBt: ein Gehause, 
einen AnschluB, der am Gehause angeordnet ist 
und mit dem elektrischen System des Fahrzeuges 
verbindbar ist einen Ruckspiegel, der im Gehause 
gehalten wird, sowie ein Anzeigesystem zur Ausga- 
be von Informati nen an den Fahrer des Fahrzeu- 
ges, wobei das Ausgabesystem umfaBt: 
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eine Anzeigequelle und einen Reflekt r, welcher 
schwenkbar am Gehause gehalten und senkrecht 
vom Spiegel beabstandet und s ange rdnet ist, 
daB er die Information, die die Anzeigequelle aus- 
ubt reflektiert wobei die Anzeigequelle auf einer 5 
Leiterpiatte im Gehause montiert ist und der Re- 
flektor das Bild der Anzeigequelle so reflektiert, 
daB die Information der Anzeigequelle fur den Fab- 
rer des Fahrzeuges sichtbar ist 

28. Ruckspiegeleinheit nacb Anspruch 27, dadurch 10 
gekennzeichnet daB diese weiterhin einen Parame- 
tersensor und eine Schaltung umfaBt die den Sen- 
sor mit dem Anzeigesystem verkoppelt, um die im 
Sensor ermittelten Parameterinformationen anzu- 
zeigen. 15 

29. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 28, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Sensor ein Magnetfeld- 
sensor zur Anzeige des Steuerkurses des Fahrzeu- 
ges ist 

30. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 29, dadurch 20 
gekennzeidmet, daB die Anzeigequelle eine Vaku- 
um-Fluoreszenz-Anzeige ist 

31. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anzeigequelle eine Vaku- 
um-Fluoreszenz- Anzeige ist 25 

32. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, daB diese weiterhin einen zweiten 
Reflektor umfaBt, der am Gehause befestigt ist, um 
die von der Anzeigequelle ausgegebene Informa- 
tion so anzuzeigen, daB diese fur den Fahrer des des 30 
Fahrzeuges uber den ersten Reflektor und fur den 
Beifahrer des Fahrzeuges uber den zweiten Reflek- 
tor sichtbar ist 

33. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Information alphanume- 35 
risch ist, daB die von der Anzeigequelle ausgegebe- 
ne Information umgekehrt ist und daB die Reflek- 
tion lesbar ist 

34. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Reflektor schwenkbar im 40 
Gehause angeo rdnet und zwischen einer Arbeits- 
position, bei der die Information dem Fahrer des 
Fahrzeuges angezeigt wird, und einer geschlosse- 
nen Position, bei der die Information dem Fahrer 
des Fahrzeuges nicht angezeigt wird, bewegbar ist 45 

35. Rackspiegeleinheit nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, daB diese einen Magnetfeldsensor, 
eine elektronische Uhr und eine Schaltung umfaBt, 
die den Sensor, die Uhr und die Anzeigequelle ver- 
koppelt, um die KompaB* und die Zeitinformation 50 
dem Fahrer des Fahrzeuges anzuzeigen. 

36. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, daB diese eine Abstutzung zur Be- 
festigung des G-ehauses an der Windschutzscheibe 
des Fahrzeuges umfaBt 55 

37. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, dafl diese eine Abstutzung zur 
Verbindung des Gehauses mit der Innenseite des 
Daches des Fahrzeuges umfaBt 

38. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 27, dadurch «> 
gekennzeichnet, daB die Anzeigequelle eine Viel- 
zahl von Eingangssignalen empf&ngt v n denen 
mindestens eines von einer Signalquelle zugefuhrt 
wird, die auBerhalb des Gehauses liegt 

39. Ruckspiegeleinheit fur ein Fahrzeug, dadurch 65 
gekennzeichnet, daB dieses umfaBt: ein bewegli- 
ches Gehauses, einen Ruckspiegel, der in einem 
Gehause gehalten wird, und ein Anzeigesystem, das 
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eine Anzeigequelle besitzt die in einem Gehause 
angeordnet ist, und einen ermittelten Parameter 
anzeigt w bei das Anzeigesystem weiterhin ein 
Reflektor besitzt, der schwenkbar am Gehause an- 
geordnet ist und zwischen einer unsichtbaren P si- 
tion und einer anzeigenden Position schwenkbar 
ist, wobei der Reflektor das Bild der Anzeigenquel- 
le von dem ermittelten Parameter so reflektiert, 
daB der ermittelte Parameter fur den Fahrer des 
Fahrzeuges sichtbar ist, wenn der Reflektor sich in 
Anzeigeposition befindet 

40. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 39, dadurch 
gekennzeichnet, daB diese weiterhin einen Sensor 
umfaBt, der funktionell mit der Anzeigequelle ver- 
bunden ist, um die Parameter der Anzeigequelle 
zuzufuhren. 

41. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 40, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Sensor ein Magnetfeld- 
sensor ist, und bei dem Parameter es sich um den 
Steuerkurs des Fahrzeuges handelt 

42 Ruckspiegeleinheit nach Aispruch 39, dadurch 
gekennzeichnet, daB diese weiterhin einen Sensor 
umfaBt, der funktionell rait der Anzeigequelle ver- 
bunden ist und der Stecker elektrischen Strom fur 
die Funktion des Sensors zufuhrt 

43. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 40, dadurch 
gekennzeichnet, daB diese weiterhin eine zweite 
reflektierende Einrichtung zur Reflexion des ermit- 
telten Parameters von der Anzeigequelle umfaBt, 
so daB der ermittelte Parameter fur den Beifahrer 
des Fahrzeuges sichtbar ist 

44. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 39, dadurch 
gekennzeichnet, daB der angezeigte ermittelte Pa- 
rameter ein Bild ist, welches durch den Anzeigere- 
flektor umgekehrt wird. 

45. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 39, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Anzeigesystem weiterhin 
einen zweiten Reflektor zur Reflexion des ange- 
zeigten ermittelten Parameters besitzt, so dafl der 
ermittelte. Parameter fur den Beifahrer des Fahr- 
zeuges sichtbar ist, 

46. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 39, dadurch 
gekennzeichnet, daB diese weiterhin mindestens ei- 
ne zusatzliche Eingabe fur die Anzeigequelle be- 
sitzt, so daB die Anzeigequelle mehr als einen Para- 
meter anzeigt 

47. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 39, dadurch 
gekennzeichnet daB der Reflektor ein Reflexion- 
steil aufweist das an einem Ende schwenkbar mit 
dem Gehause verbunden ist 

48. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 39, dadurch 
gekennzeichnet daB die Anzeigequelle Eingangssi- 
gnale von einem Magnetfeldsensor und von einer 
zeitanzeigenden Einrichtung zwecks Anzeige des 
KompaBparameters und der Tageszeitinformation 
empfangt 

49. Ruckspiegeleinheit nach Anspruch 39, dadurch 
gekennzeichnet daB die Anzeigequelle eine Viel- 
zahl von Eingangssignalen empfangt von denen 
mindestens eines uber den Steckverbinder mit ei- 
ner Quelle verbunden ist die auBerhalb des Gehau- 
ses liegt 
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